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Grundlage dieser Handlungshilfe ist ein gleichlautendes Papier, das im Auftrag der Verkehrs-
ministerkonferenz (VMK) und der Arbeits- und Sozialministerkonferenz (ASMK) von einer ge-
meinsamen Arbeitsgruppe von Vertretungen der StraBenbau- und StraBenverkehrsbehérden,
der staatlichen Arbeitsschutzbehdrden, der Unfallversicherungstrager (Berufsgenossenschaf-
ten), der Bauwirtschaft und der Gewerkschaften unter Einbeziehung der kommunalen Spitzen-
verbande erarbeitet und im August 2017 verabschiedet worden ist.

Die Handlungshilfe wurde im Rahmen des FE-Vorhabens 03.0575 der Bundesanstalt fir Stra-
Benwesen (BASt) im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) durch das Karlsruher Institut fir Technologie, Institut fir StraBen- und Eisenbahnwe-
sen (Institutsleiter: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Dr.h.c. Ralf Roos) weiterentwickelt. Mit der vorliegenden
Fassung der "Handlungshilfe fir das Zusammenwirken von ASR A5.2 und RSA bei der Pla-
nung von StraBenbaustellen im Grenzbereich zum StraBenverkehr — Ausgabe 2020" (kurz:
Handlungshilfe) hat der Auftragnehmer und der begleitende Betreuerkreis die inhaltlichen Ar-
beiten an der Handlungshilfe — inklusive der Konsolidierung nach Einholung von L&nderstel-
lungnahmen — einvernehmlich abgeschlossen.

Dier Betreuerkreis wurde geleitet von der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt).

Die Bearbeitung seitens des Forschungsnehmers erfolgte durch Dr.-Ing. Matthias Zimmer-
mann, Philipp Riemer M.Sc. und Dipl.-Ing. Sebastian Schweiger.

Im Betreuerkreis waren folgende Institutionen der StraBenbau- und Verkehrsverwaltungen so-
wie des Arbeitsschutzes und der Bauwirtschaft vertreten:

- Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft (BG BAU)

- Bundesministerium fir Arbeit und Soziales

- Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur

- Hauptverband der Deutschen Bauindustrie e.V.

- Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement

- Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen (StraBen.NRW)
- Sé&chsisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

- Stadt Hamm
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Teil A: Grundlagen und Vorbemerkungen

1 Allgemeines
1.1 Vorbemerkung und Ziel

Die Handlungshilfe gibt Hinweise fur die Durchfihrung von Arbeiten an StraBen unter Bertick-
sichtigung der Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV) und der Technischen Regel fur Arbeits-
statten (Arbeitsstattenregel - ASR) A5.2 ,Anforderungen an Arbeitsplatze und Verkehrswege
auf Baustellen im Grenzbereich zum StraBenverkehr - Straflenbaustellen“. Dabei werden die
Anforderungen fur die Verkehrsfiihrung nach den ,Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeits-
stellen an StralBen” (RSA, 1995) berlcksichtigt. Die Handlungshilfe ist darauf ausgelegt, alle
an der Planung, Ausschreibung, Ausfiihrung und Uberwachung befassten Personenkreise be-
reits in der Planungsphase zu unterstitzen.

In der ASR A5.2 wird durchgangig der Begriff ,StralRenbaustelle” verwendet, gemal den dor-
tigen Begriffsbestimmungen in Kapitel 3.10 jedoch ausdriicklich als begriffsgleich zum in den
RSA verwendeten Begriff ,Arbeitsstelle“ benannt, der sich auch auf Arbeitsstellen des Be-
triebsdienstes bezieht. Da der Begriff ,Arbeitsstelle” gemal RSA rein verkehrsrechtlich ver-
wendet wird, wird zur bewussten Abgrenzung davon in dieser Handlungshilfe im Allgemeinen
der Begriff ,Stralenbaustelle verwendet. Lediglich im Zusammenhang mit konkreten ver-
kehrsrechtlichen Anordnungen als Arbeitsstelle 1&ngerer bzw. kirzerer Dauer wird letzterer
Terminus der RSA verwendet.

Die RSA regeln die verkehrliche Sicherung von Arbeitsstellen und entsprechende verkehrs-
rechtliche MaBnahmen auf Grundlage der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO). MaBnahmen
zum Schutz der Beschéftigten, welche die Arbeiten an StraBenbaustellen durchfihren, gehé-
ren nicht zum Regelungsumfang der RSA. Im Folgenden wird nur bei konkreten Bezligen zu
Festlegungen die ,RSA 95“ benannt, bei allgemeinen Nennungen lediglich die ,RSA".

Die MaBnahmen zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der Beschaftigten sind im Ar-
beitsschutzrecht geregelt. Fir StraBenbaustellen im Sinne der ASR A5.2 sind das Arbeits-
schutzgesetz (ArbSchG), die Arbeitsstattenverordnung (ArbStéttV), die Betriebssicherheits-
verordnung (BetrSichV), die Baustellenverordnung (BauStellV), weitere Arbeitsschutzverord-
nungen sowie einschlagige Regelwerke der Unfallversicherungstréager (Berufsgenossen-
schaft) zu berlcksichtigen, sofern diese dazu dienen, die in den zuvor genannten Verordnun-
gen formulierten Schutzziele zu erreichen. Technische Regeln konkretisieren, wie die in den
Verordnungen gestellten Anforderungen umgesetzt werden kénnen. Die ASR A5.2 ist eine
solche Technische Regel.

Wesentliches Ziel der ASR A5.2 ist es, im Grenzbereich zum flieBenden Kraftfahrzeugverkehr

e den Beschaftigten bei den durchzufiihrenden Arbeiten einen ausreichenden Sicherheits-
abstand (Sq) zu den auBeren Begrenzungen der vorbeifahrenden Kraftfahrzeuge (inkl.
Spiegel, Ladung etc.) zu gewahrleisten und

¢ den Beschéftigten bei den durchzuflihrenden Arbeiten einen ausreichenden Sicherheits-
abstand (S.) zu ankommenden Fahrzeugen zu gewéhrleisten und

¢ eine den Kérperabmessungen des arbeitenden Menschen entsprechende freie Bewe-
gungsflache (Bw) zur Verfigung zu stellen.

Ziel der Handlungshilfe ist es, zum einen in wichtige Bereiche der Regelungen und Hinter-
grinde der ASR A5.2 einzuflihren und zum anderen Anwendungsbeispiele zu geben — sowohl
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fir die unmittelbare Anwendung der Vorgaben der ASR A5.2, als auch fiir den Umgang mit
Abweichungen. In diesem Zusammenhang werden auch Hinweise zu Ausnahmeregelungen
der RSA (z.B. zur Unterschreitung von Regelfahrstreifenbreiten) gegeben, die eine Grundlage
bilden fir die Festlegung von MaBnahmen mit unterschiedlichen verkehrlichen Auswirkungen.
Abwagungshinweise fir die Anwendung der ASR A5.2 und der Handlungshilfe sowie allge-
meine Hinweise runden Teil A dieser Handlungshilfe ab.

Diese Handlungshilfe hat auch zum Ziel, in Féllen, in denen wegen Vollsperrungen besondere
Gefahrdungen fur die Verkehrsteilnehmer infolge erheblicher Behinderungen bzw. erheblicher
Verkehrsbelastungen zu erwarten sind, Verkehrsflihrungsbeispiele durch den Baustellenbe-
reich (gegebenenfalls mit Einschrankungen) aufzuzeigen, die fir Beschaftigte auf StraBen-
baustellen und fir Verkehrsteilnehmer gleichermafBen die groBtmdgliche Sicherheit gewahr-
leisten. Sie soll somit die Abstimmungsprozesse zur Festlegung von geeigneten Schutzmaf3-
nahmen, die fir Beschéftigte auf StraBenbaustellen und fir Verkehrsteilnehmer gleicherma-
Ben die gréBtmaodgliche Sicherheit gewahrleisten, aktiv unterstiitzen.

Hierflr erfolgt in Kapitel 3.4 die Beschreibung von MaBnahmen zur Unterstiitzung der gefor-
derten Gefahrdungsbeurteilung nach Nr. 4.3 Abs. 3 ASR A5.2 flir ausgewahlte Fallkonstrukti-
onen, bei denen die erforderlichen seitlichen Sicherheitsabstande von Arbeitsplatzen und Ver-
kehrswegen auf StraBenbaustellen zum flieBenden Verkehr geméas Tabellen 1 und 2 der
ASR A5.2 nicht eingehalten werden kénnen. Diese konkreten Anwendungsbeispiele zeigen —
zusammen mit den Hinweisen in Kapitel 2 — auf, wie ein gleichwertiges Sicherheits- und Ge-
sundheitsschutzniveau im Sinne von § 3a Abs. 1 Satz 4 ArbStattV erreicht werden kann. Sie
sollen far Planer, Ausschreiber und Ausfuhrer eine Unterstitzung und Hilfe bieten. Es sind
Beispiele — keine Regellésungen — fir bestimmte Ausnahmefélle, die in Zukunft fir praxisre-
levante Konstellationen noch weiter erganzt werden kénnen und sollen. Die Handlungshilfe
ersetzt nicht die Abstimmungen mit Behérden und deren erforderliche Genehmigungen.

Wenn eine in der Handlungshilfe vorgeschlagene Lésung nicht durchfiihrbar erscheint, sind
durch den Vorhabentrager andere Lésungen zu ergreifen. Fir solche abweichenden Lésun-
gen kdénnen die Anwendungsbeispiele wiederum als Ausgangspunkt und Basis dienen.

1.2 Technische Regeln fiir Arbeitsstiatten und deren Vermutungswirkung

Arbeitsstattenregeln (ASR) konkretisieren die Arbeitsstattenverordnung. Sie geben den Stand
der Technik, der Arbeitsmedizin und -hygiene sowie sonstige gesicherte arbeitswissenschaft-
liche Erkenntnisse flir das Einrichten und Betreiben von Arbeitsstatten wieder. Die ASR wer-
den vom Ausschuss flr Arbeitsstatten ermittelt und vom Bundesministerium fir Arbeit und
Soziales (BMAS) im Gemeinsamen Ministerialblatt bekannt gemacht.

Nach § 3 ArbStéttV ist der Arbeitgeber verpflichtet, eine arbeitsplatz- oder tatigkeitsbezogene
Gefahrdungsbeurteilung durchzufiihren, um festzustellen, ob die Beschaftigten Gefahrdungen
beim Einrichten und Betreiben von Arbeitsstatten ausgesetzt sind oder ausgesetzt sein kon-
nen. Ist dies der Fall, hat er alle méglichen Gefahrdungen der Gesundheit und Sicherheit der
Beschaftigten zu beurteilen. Entsprechend dem Ergebnis der Gefahrdungsbeurteilung hat der
Arbeitgeber SchutzmaBnahmen nach dem Stand der Technik, Arbeitsmedizin und Hygiene
festzulegen und die MaBnahmen anschlieBend durchzufihren. Die Geféahrdungsbeurteilung
ist zu dokumentieren.

Die vom Ausschuss fir Arbeitsstatten ermittelten ASR unterstiitzen den Arbeitgeber bei der
Festlegung der erforderlichen SchutzmaBnahmen. Die Anwendung und Einhaltung der ASR
durch den Arbeitgeber 16st die sogenannte ,Vermutungswirkung“ aus. Das bedeutet, dass der
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Arbeitgeber in Bezug auf den Anwendungsbereich der ASR die Anforderungen der ArbStattV
einhalt. Der Arbeitgeber kann nach § 3a Abs. 1 ArbStattV von den ASR abweichen. In diesem
Fall muss er durch andere MaBBnahmen die gleiche Sicherheit und den gleichen Gesundheits-
schutz fUr die Beschaftigten erreichen. Dies ist vom Arbeitgeber im Rahmen der Gefahrdungs-
beurteilung zu dokumentieren (§ 3 Abs. 1 und Abs. 3 ArbStattV).

1.3 Anwendungsbereich

Die ASR A5.2 gilt fir das Einrichten, Betreiben und den Abbau von Arbeitsplatzen und Ver-
kehrswegen auf Baustellen im Grenzbereich zum StraBenverkehr, bei denen durch den flie-
Benden Verkehr Gefahrdungen fir die Beschéftigten entstehen kénnen. Sie findet auch An-
wendung fir die dazugehdrenden Verkehrssicherungsarbeiten.

In Bezug zu den Regelungen der RSA bzw. haufigen Randbedingungen von StraBenbaustel-
len betrifft dies insbesondere:

o Arbeitsstellen langerer oder kirzerer Dauer, fur die eine verkehrsrechtliche Anordnung
geman § 45 Abs. 6 StVO erforderlich ist.

e Arbeiten auf StraBenteilen, die nicht vom Verkehr genutzt werden dirfen (z.B. Seiten-
streifen, Sperrflachen) und mit fahrbaren Absperrtafeln mit Blinkkreuz verkehrstechnisch
abgesichert werden, insbesondere auf Autobahnen und KraftfahrstraBen

Die in Nr. 4.4 ASR A5.2 angegebenen Mindestbreiten (Bw) fur Arbeitsplatze und Verkehrs-
wege gelten auch fur Funktionsflachen von Arbeitsmitteln (§ 2 Betriebssicherheitsverordnung),
die zu deren Bedienung auBerhalb der Umrisslinien des Arbeitsmittels erforderlich sind, z.B.
Bedienstande an Frasen oder StraBenfertigern.

Die ASR A5.2 findet keine Anwendung fur Tatigkeiten, bei denen Beschaftigte sich auf oder in
einem Arbeitsmittel befinden und ein Hinauslehnen nicht erforderlich ist. Es sind die Regelun-
gen der Betriebssicherheitsverordnung zu bertcksichtigen.

Sind bei Tétigkeiten, welche im Zusammenhang mit § 35 Abs. 6 und Abs. 8 StVO und zuge-
hériger VwV-StVO erfolgen, die zu erwartenden Gefahrdungen beim Auf- und Abbau einer
Verkehrssicherung zur Gewahrleistung von Sicherheitsabstanden gréBer als die Gefahrdun-
gen bei kurzzeitigen Arbeiten innerhalb dieser Sicherheitsabstédnde, so ist diese kurzzeitige
Arbeit mit Sonderrechten und entsprechend ausgeriisteten Fahrzeugen zulassig (siehe Kapitel
3.3).

Unabhangig vom Erfordernis einer verkehrsrechtlichen Anordnung muss der Arbeitgeber im
Rahmen einer schriftlich dokumentierten Geféahrdungsbeurteilung festlegen, wie die Beschaf-
tigten vor Gefahrdungen durch den flieBenden Verkehr geschitzt werden.

1.4 Verwendung von Arbeitsmitteln nach Betriebssicherheitsverordnung

Die Betriebssicherheitsverordnung gilt fir die Verwendung von Arbeitsmitteln.
Arbeitsmittel auf StraBenbaustellen kdnnen insbesondere sein:

¢ Sicherungsfahrzeuge

o Arbeitsfahrzeuge, z.B. Fahrzeug zum Reinigen von Leitpfosten, Mahfahrzeuge
e Hubarbeitsblhnen

e Markierungsmaschinen

Siehe hierzu insbesondere §§ 3 und 4 Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV):
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§ 3 Gefdhrdungsbeurteilung

(1) Der Arbeitgeber hat vor der Verwendung von Arbeitsmitteln die auftretenden Gefdhrdungen zu be-
urteilen (Gefdhrdungsbeurteilung) und daraus notwendige und geeignete SchutzmalBnahmen abzulei-
ten. Das Vorhandensein einer CE-Kennzeichnung am Arbeitsmittel entbindet nicht von der Pflicht zur
Durchfiihrung einer Gefdhrdungsbeurteilung (...)

(2) In die Beurteilung sind alle Gefdhrdungen einzubeziehen, die bei der Verwendung von Arbeitsmittein
ausgehen, und zwar von

1. den Arbeitsmitteln selbst,

2. der Arbeitsumgebung und

3. den Arbeitsgegenstdnden, an denen Tétigkeiten mit Arbeitsmitteln durchgefiihrt werden.
Bei der Gefdhrdungsbeurteilung ist insbesondere Folgendes zu berticksichtigen:

1. die Gebrauchstauglichkeit von Arbeitsmitteln einschlieBlich der ergonomischen, alters- und alterns-
gerechten Gestaltung,

2. die sicherheitsrelevanten einschlieB3lich der ergonomischen Zusammenhdnge zwischen Arbeits-
platz, Arbeitsmittel, Arbeitsverfahren, Arbeitsorganisation, Arbeitsablauf, Arbeitszeit und Arbeits-
aufgabe,

3. die physischen und psychischen Belastungen der Beschéftigten, die bei der Verwendung von Ar-
beitsmitteln auftreten,

4. vorhersehbare Betriebsstérungen und die Gefdhrdung bei MalBnahmen zu deren Beseitigung.

(3) Die Gefdhrdungsbeurteilung soll bereits vor der Auswahl und der Beschaffung der Arbeitsmittel be-
gonnen werden. Dabei ist insbesondere die Eignung des Arbeitsmittels fiir die geplante Verwendung,
die Arbeitsabldufe und die Arbeitsorganisation zu berdicksichtigen. Die Gefdhrdungsbeurteilung darf nur
von fachkundigen Personen durchgefiihrt werden. Verfiigt der Arbeitgeber nicht selbst (iber die entspre-
chenden Kenntnisse, so hat er sich fachkundig beraten zu lassen. (...)

(8) Der Arbeitgeber hat das Ergebnis seiner Gefdhrdungsbeurteilung vor der erstmaligen Verwendung
der Arbeitsmittel zu dokumentieren. Dabei sind mindestens anzugeben

1. die Gefdhrdungen, die bei der Verwendung der Arbeitsmittel auftreten,
2. die zu ergreifenden SchutzmafBBnahmen,

wie die Anforderungen dieser Verordnung eingehalten werden, wenn von den nach § 21 Absatz 4
Nummer 1 bekannt gegebenen Regeln und Erkenntnissen abgewichen wird, und

4. Art und Umfang der erforderlichen Priifungen sowie die Fristen der wiederkehrenden Priifungen
(Absatz 6 Satz 1)

5. das Ergebnis der Uberpriifung der Wirksamkeit der SchutzmaBBnahmen nach § 4 Absatz 5.

Die Dokumentation kann auch in elektronischer Form vorgenommen werden. (...)

§ 4 Grundpflichten des Arbeitgebers

(1) Arbeitsmittel diirfen erst verwendet werden, nachdem der Arbeitgeber
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1. eine Gefdhrdungsbeurteilung durchgefiihrt hat,
2. die dabei ermittelten Schutzmal3nahmen nach dem Stand der Technik getroffen hat und

3. festgestellt hat, dass die Verwendung der Arbeitsmittel nach dem Stand der Technik sicher ist.

(2) Ergibt sich aus der Gefdhrdungsbeurteilung, dass Gefdhrdungen durch technische Schutzmaf3nah-
men nach dem Stand der Technik nicht oder nur unzureichend vermieden werden kénnen, hat der Ar-
beitgeber geeignete organisatorische und personenbezogene Schutzmal3inahmen zu treffen. Techni-
sche SchutzmalBnahmen haben Vorrang vor organisatorischen, diese haben wiederum Vorrang vor per-
sonenbezogenen SchutzmalBnahmen. Die Verwendung persénlicher Schutzausriistung ist fiir jeden Be-
schéftigten auf das erforderliche Minimum zu beschrdnken.

(3) Bei der Festlegung der SchutzmalBnahmen hat der Arbeitgeber die Vorschriften dieser Verordnung
einschlieB3lich der Anhdnge zu beachten und die nach § 21 Absatz 4 Nummer 1 bekannt gegebenen
Regeln und Erkenntnisse zu berticksichtigen. Bei Einhaltung dieser Regeln und Erkenntnisse ist davon
auszugehen, dass die in dieser Verordnung gestellten Anforderungen erfillt sind. Von den Regeln und
Erkenntnissen kann abgewichen werden, wenn Sicherheit und Gesundheit durch andere MaBnahmen
zumindest in vergleichbarer Weise gewéhrleistet werden. (...)

Fir die Nutzung und Ausstattung von Arbeitsfahrzeugen und Arbeitsmitteln im 6ffentlichen
Verkehrsraum gelten auBBerdem insbesondere:

e § 35 Abs. 6 und Abs. 8 StVO und die zugehdrige VwV-StVO — Diese beschreiben die
Sonderrechte und notwendige Sonderausstattung von Fahrzeugen im &ffentlichen Ver-
kehr, die dem Bau, der Unterhaltung oder Reinigung der StraBen und Anlagen im Stra-
Benraum dienen. Sie beschreiben dariiber hinaus in allgemeiner Form, wie sich Perso-
nen zu verhalten haben, die Sonderrechte in Anspruch nehmen.

o §52 Abs. 4 StVZO - Beschreibt die Ausristung von Fahrzeugen mit gelbem Blinklicht
(Rundumlicht). Voraussetzung ist, dass sie nach DIN 30710 besonders gekennzeichnet
sind und dem Bau, der Unterhaltung oder Reinigung der StraBen und Anlagen im Stra-
Benraum dienen.

e RSA95Teil A, 7.1 bis 7.4 — Gibt ndhere Hinweise fiir die Sicherheitskennzeichnung von
Arbeits- und Sicherungsfahrzeugen (auch fur Arbeitsmittel bzw. -maschinen wie Radla-
der, Schaufellader und Anhanger), auch wenn sie sich nur kurzfristig im Verkehrsbereich
bewegen.

15 Adressaten / Anwender

Adressaten der Arbeitsstattenverordnung und der ASR A5.2 sind die fiir den Schutz ihrer Be-
schaftigten verantwortlichen Arbeitgeber.

Daneben bestehen die Verpflichtungen der Bauherren entsprechend der Baustellenverord-
nung (BaustellV), Anforderungen des Arbeitsschutzes bei Planung und Ausfiihrung eines Bau-
vorhabens zu beriicksichtigen und zu koordinieren. Damit bietet die ASR A5.2 auch fur dieje-
nigen, die mit Planung und Ausschreibung einer BaumaBnahme beauftragt sind, wichtige Hin-
weise. Auch die Handlungshilfe unterstitzt somit alle an der Planung, Ausschreibung, Ausfih-
rung und Uberwachung befassten Personenkreise.
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1.6 Aufgaben des Bauherrn

Als Veranlasser eines Bauvorhabens tragt der Bauherr die Verantwortung flir das Bauvorha-
ben. Er hat daflir zu sorgen, dass BaumaBnahmen so geplant, ausgeschrieben, koordiniert
und Gberwacht werden, dass die geltenden Regelungen zum Arbeitsschutz eingehalten wer-
den kénnen (bei Nichteinhalten sind § 319 StGB und § 7 BaustellV zu beachten).

Die Baustellenverordnung beschreibt die Aufgaben des Bauherrn in Bezug auf Sicherheit und
Gesundheitsschutz. Bei der Planung missen die maBgeblichen Entscheidungen fir die si-
chere Durchfiihrung der Bauarbeiten getroffen werden. Anders als der Bauherr haben die Ar-
beitgeber der bauausfiihrenden Betriebe i.d.R. keine Méglichkeit, die Planung mitgestalten zu
kénnen, z.B. Festlegungen zu den Abmessungen des Baufeldes und zur zeitlichen Durchfih-
rung bestimmter Arbeiten. Deshalb sollen nach BaustellV die Belange Sicherheit und Gesund-
heitsschutz der Beschaftigten bereits friihzeitig bei der Planung der Ausfihrung hinreichend
berlcksichtigt werden. Bei der Ausschreibung mussen alle 6ffentlichen Belange abgewogen
und die Verkehrsflihrung festgelegt sein. Die zur Verfligung stehenden Raume fiir die Durch-
fihrung der Arbeiten stellen die Weichen fur eine mégliche Baustellenplanung.

Nach § 2 Abs.1 BaustellV hat der Bauherr bei der Planung der Ausfiihrung eines Bauvorha-
bens die allgemeinen Grundséatze nach § 4 Nr. 1 bis 5 Arbeitsschutzgesetz zu beriicksichtigen.

FUr Baustellen, auf denen Beschaftigte mehrerer Arbeitgeber (gleichzeitig oder nacheinander)
tatig werden, sind nach § 3 Abs. 1 BaustellV ein oder mehrere geeignete Koordinatoren zu
bestellen. Dieser Koordinator fiir Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen (umgangs-
sprachlich als SiGeKo bezeichnet) hat bereits wahrend der Planung der Ausfuhrung

¢ in Abhangigkeit von den Baustellenbedingungen geman § 3 Abs. 2 Nr. 2 BaustellV einen
Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan (SiGePlan) auszuarbeiten oder ausarbeiten zu
lassen sowie

e gemal § 3 Abs. 2 Nr. 3 BaustellV eine Unterlage flr spatere Arbeiten an der baulichen
Anlage zusammenzustellen.

Der Bauherr oder der von ihm nach § 4 BaustellV beauftragte Dritte kann die Aufgaben des
Koordinators selbst wahrnehmen. Sofern nach § 2 Abs. 2 BaustellV eine Vorankiindigung er-
forderlich ist, missen der Bauherr oder der von ihm beauftragte verantwortliche Dritte eine
Vorankindigung an die zustandige Arbeitsschutzbehdrde Gbermitteln. Bauherr, verantwortli-
cher Dritter und der Koordinator missen darin mit Namen und Anschrift aufgefthrt werden.

Der Koordinator nach BaustellV unterstitzt die anderen an den Planungen Beteiligten mit sei-
nen fachlichen und methodischen Kompetenzen. Er tragt, vergleichbar mit einem Fachplaner
oder Fachberater, dazu bei, dass die Anforderungen an Sicherheit und Gesundheitsschutz in
der Planungsphase sowie die daraus abgeleiteten Unterlagen, Ausschreibungstexte und Ter-
minpléne bericksichtigt werden und entsprechende Informationen auch den Bauausfuhren-
den zur Verfigung stehen. Wahrend der Ausfihrungsphase ist die Koordination baubegleitend
fortzusetzen und der SiGePlan an die jeweilige bauliche Situation anzupassen.

Durch eine mdéglichst friihzeitige Bertcksichtigung der Belange des Arbeitsschutzes und ver-
kehrlicher Belange kdnnen sich Einsparungen und Optimierungspotenziale ergeben.

Neben der Bauausfiihrung sind bei den Planungen auch MaBnahmen fir die sichere Durch-
fihrung der spateren Arbeiten an der baulichen Anlage — insbesondere das vorhersehbare
Instandhalten (Wartung, Inspektion und Instandsetzung) — mdglichst frih zu berlcksichtigen
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und in der Unterlage fir spatere Arbeiten zusammenzustellen. Dabei sind auch Gefahrdungen
durch den flieBenden Verkehr zu beachten.

Die Baustellenverordnung wird durch Regeln zum Arbeitsschutz auf Baustellen (RAB) konkre-
tisiert.

1.7 Gefahrdungsbeurteilung und MaBnahmenhierarchie in Bezug auf Sicher-
heit und Gesundheitsschutz

Fir den Schutz von Beschéftigten sind im Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung auch die Ge-
fahrdungen durch die Arbeitsumgebung zu ermitteln, zu bewerten und geeignete Arbeits-
schutzmaBnahmen festzulegen und umzusetzen. Dabei sind die allgemeinen Grundsétze ge-
man § 4 ArbSchG zu berticksichtigen. Das Ergebnis der Gefahrdungsbeurteilung ist durch den
Arbeitgeber zu dokumentieren.

Die Gefahrdungsbeurteilung fir Arbeiten im Grenzbereich zum flieBenden Verkehr kann zu
dem Ergebnis fihren, dass

o die ASR A5.2 vollstandig angewendet und die darin enthaltenen MalBgaben eingehalten
werden — es gilt die Vermutungswirkung. Dies gilt auch fir MaBnahmen aus dieser Hand-
lungshilfe, sofern gewahrleistet ist, dass in den Zeiten mit Personaleinsatz nur die Ver-
kehrsfilhrungen angewendet werden, die die MaBe der ASR A5.2 einhalten.

o die ASR A5.2 nicht vollstdndig angewendet wird, weil insbesondere die darin enthalte-
nen Mindestmafe nach den Tabellen 1, 2 und 3 nicht eingehalten werden kénnen. Der
Arbeitgeber muss geman Nr. 4.3 Abs. 3 bzw. Nr. 4.5 Abs. 4 ASR A5.2 vergleichbare
SchutzmaBnahmen festlegen, die mindestens die gleiche Sicherheit und den gleichen
Gesundheitsschutz fir die Beschaftigten erreichen. Die Vermutungswirkung gilt in die-
sem Fall nicht.

Die ASR A5.2 findet keine Anwendung, wenn keine Beschéftigten im Grenzbereich zum flie-
Benden StraBenverkehr tatig sind.

Auf Folgendes wird besonders hingewiesen:

Gefahrdungen missen mdglichst vermieden und die verbleibenden Gefahrdungen méglichst
geringgehalten werden; technische SchutzmaBnahmen haben Vorrang vor organisatorischen,
diese haben wiederum Vorrang vor personenbezogenen SchutzmaBnahmen (sog. TOP-Prin-
zip).

Die Hinweise in Kapitel 2 und die Beispiele in Teil B dieser Handlungshilfe unterstltzen bei
der Gefahrdungsbeurteilung und sollen aufzeigen, welche MaBnahmen geeignet sein kénnen,
ein vergleichbares Schutzniveau zu erreichen. Bei Ubereinstimmung des konkreten Anwen-
dungsfalls mit einem Beispiel aus Teil B (einschlieBlich der darin beschriebenen Randbedin-
gungen) ist davon auszugehen, dass ein gleichwertiges Sicherheits- und Gesundheitsschutz-
niveau im Sinne von § 3a Abs. 1 Satz 3 ArbStattV erreicht wird.

Bei Arbeiten unter Sonderrechten nach § 35 Abs. 6 StVO muss der Arbeitgeber flr eine aus-
reichende Unterweisung seiner Beschaftigten geman § 12 ArbSchG sorgen.
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1.8 Beriicksichtigung besonderer Gefahrdungen fiir Verkehrsteilnehmer

Der Bauherr nimmt in Abstimmung mit der StraBenverkehrsbehérde eine Abschatzung der
Gefahrdungen flir den Verkehr in Folge der geplanten BaumaBnahme vor. Diese Gefahr-
dungsabschatzung ist Grundlage fir die Erarbeitung der verkehrsrechtlichen Anordnung fir
die BaumaBnahme.

Auf Folgendes wird besonders hingewiesen:

Eingriffe in den StraBenverkehr sind zu minimieren. Der zeitliche und rdumliche Umfang von
erforderlichen Beschrankungen und Verboten ist dabei méglichst gering zu halten (Ubermas-
verbot).

Der vom Bauherrn beauftragte Koordinator nach Baustellenverordnung (SiGeKo) ermittelt in
der Planungsphase die Gefédhrdungen der Beschéaftigten durch den flieBenden Verkehr und
beschreibt die erforderlichen MaBnahmen im SiGePlan. Die verkehrsrechtliche Anordnung
und die MaBnahmen geman SiGePlan beeinflussen sich gegenseitig und kénnen Auswirkun-
gen auf die Art der Durchfihrung der BaumaBnahme haben (z.B. in zeitlicher und technologi-
scher Hinsicht).

MaBgebliche Festlegungen dieses iterativen Prozesses missen Bestandteil der Ausschrei-
bung sein. Zum Zeitpunkt der Ausschreibung sollten der Verkehrszeichenplan und der
SiGePlan fir die konkrete BaumaBnahme ausgearbeitet sein.

Far den Fall, dass hierbei keine einvernehmliche Lésung gefunden werden kann, enthalt die
ASR A5.2 in Nr. 4.3 Abs. 4 den nachfolgend zitierten Absatz:

~Waren bei Festlegung von SchutzmaBnahmen nach Absatz 3 besondere Gefahrdungen far
die Verkehrsteilnehmer infolge erheblicher Behinderungen bzw. erheblicher Verkehrsbelas-
tungen zu erwarten, sind in Abstimmung mit den fir den Arbeitsschutz und den fur den Stra-
Benverkehr zustandigen Behoérden stattdessen die SchutzmaBnahmen festzulegen, die fir
Beschaftigte auf StraBenbaustellen und fiir Verkehrsteilnehmer gleichermaBen die gréBtmdg-
liche Sicherheit gewahrleisten.*

Der Bauherr als Veranlasser der BaumalBnahme muss die genannte Abstimmung herbeifiih-
ren.

Mit den in der ASR A5.2 unter Nr. 4.3 Abs. 4 beschriebenen fir den Arbeitsschutz zustandi-
gen Behérden® sind die staatlichen Arbeitsschutzbehérden gemeint. Aufgrund des dualen Ar-
beitsschutzsystems in Deutschland wird der Arbeitsschutz sowohl von staatlichen Behérden
als auch von den Unfallversicherungstragern (Unfallkassen der 6ffentlichen Hand und Berufs-
genossenschaften) vollzogen. Daher kommt in diesem Zusammenhang den zustandigen Un-
fallversicherungstragern eine gleiche Bedeutung zu wie den fur den Arbeitsschutz zustandigen
Behdrden. Sie sind deshalb an derartigen Abstimmungsgesprachen zu beteiligen.

Dartber hinaus ist zu empfehlen, dass der Bauherr auch den Koordinator nach Baustellenver-
ordnung einbezieht. Stehen bereits in der Planungsphase die ausflihrenden Firmen fest, sind
auch sie einzubeziehen. Hierdurch kénnen sowohl technische Rahmenbedingungen als auch
Auswirkungen auf Koordinierungsverpflichtungen nach Baustellenverordnung bericksichtigt
werden.
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1.9 Gesamtgefahrdungsabwaqung von Sicherheit und Gesundheitsschutz
sowie Verkehrssicherheit

Bei der Planung einer StraBenbaumaBnahme hat eine Gesamtbetrachtung der méglichen Ge-
fahrdungen, Belange und Interessen (z.B. Verkehrssicherheit, Arbeitsschutz, Larmschutz,
Umweltschutz, Naturschutz und Artenschutz, Geeignetheit und Angemessenheit von Umlei-
tungsstrecken) zu erfolgen. Es ist insbesondere notwendig, die Sicherheit und den Gesund-
heitsschutz friihzeitig im Planungs- und Ausflihrungsprozess eines StraBenbauvorhabens zu
berlcksichtigen.

In diesem Zusammenhang sind zuerst folgende Fragen zu klaren:

o Erfolgen Arbeiten im Grenzbereich zum StraBenverkehr? Wenn ja: Bei welchen Arbeits-
schritten und in welchem zeitlichen und rdumlichen Umfang?

¢ st eine Vollsperrung moglich? Sind geeignete Umleitungsstrecken vorhanden? Wie sind
Art und Starke des umzuleitenden Verkehrs?

¢ Sind Baufeldabmessungen ausreichend fir die Aufrechterhaltung der Verkehrsfihrung
wahrend der Bauphase?

¢ Entstehen besondere Gefahrdungen fiir von Umleitungsverkehren betroffene Dritte?

Kénnen die Anforderungen der ASR A5.2 nicht vollstandig erfillt werden, sollen insbesondere
folgende Fragen gleichrangig betrachtet werden:

¢ Welche Bauphasen sind fiir den 6ffentlichen Verkehr kritisch?

e Konnen die kritischen Phasen auf ein definiertes Zeitfenster begrenzt werden?

e Kodnnen Vollsperrungen bzw. auf Autobahnen der Wegfall von Fahrstreifen durch Orga-
nisation der Baustelle, spezielle Verfahren und Arbeitsweisen vermieden oder zeitlich
begrenzt werden?

o Kdnnen Arbeitsablaufe oder Tatigkeiten so zusammengefasst werden, dass Auswirkun-
gen auf den Verkehr minimiert werden?

e Konnen Arbeiten so in kiirzere Bauabschnitte aufgeteilt werden, dass Auswirkungen auf
den Verkehr minimiert werden?

o Welche Bauabschnitte/Tatigkeiten kbnnen bzw. missen in verkehrsarme Zeiten verlegt
werden? Dabei sind in Abhangigkeit von der Ortlichkeit gegebenenfalls Aspekte des Im-
missionsschutzes zu beachten.

e Kodnnen fir die Bauzeit Provisorien hergestellt werden, z.B. Ertiichtigen von Banketten,
Herstellen von Umfahrungsstrecken oder Fahrbahnverbreiterungen im Bereich der Bau-
stelle?

e Koénnen zur Reduzierung der Fahrstreifenbreiten im Baustellenbereich Lkw und/oder
Busse umgeleitet werden?

e Kann eine Umleitungsstrecke fir den aufzunehmenden Verkehr ertlichtigt werden?

o |st eine Umleitung der Richtungsverkehre auf getrennten Strecken mdéglich?

Hinweis: Auf einbahnigen StraBen kénnen die Vorteile einer Vollsperrung neben der Verbes-
serung fur Sicherheit und Gesundheitsschutz eine verklrzte Bauzeit, Reduzierung der Bau-
kosten sowie Erhéhung der Produktqualitéat sein.

Basis flr eine objektive und sachlich fundierte Abwagung sind im Bedarfsfall dokumentierte
Nachweise darlber, dass
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e der Bauherr im Rahmen der Planungsphase und der Arbeitgeber im Rahmen der Ar-
beitsvorbereitungen fur die Ausfihrungsphase die ihrem eigenen Einflussbereich zur
Verflgung stehenden Mittel fir die Gewahrleistung der Sicherheit der Beschéaftigten aus-
geschoépft haben und die geplanten MaBBnahmen ohne erganzende verkehrsrechtliche
Flankierung nicht umsetzbar waren.

e bei einer Vollsperrung besondere Gefahrdungen flir die Verkehrsteilnehmer infolge er-
heblicher Behinderungen bzw. erheblicher Verkehrsbelastungen zu erwarten sind.

Nach sorgféltiger Abwagung der Auswirkungen im Baustellenbereich und auch im Bereich der
Umleitungsstrecken ist festzulegen, welche Verkehrsfihrung wahrend der BaumaBnahme
sinnvoll sowie vertretbar ist und wie die StraBenbaumaBnahme durchgefihrt werden muss.
Als Ergebnis einer Gesamtgefédhrdungsabwagung sind die erforderlichen MaBnahmen fir die
StraBenbaustelle und/oder die Umleitungsstrecke festzulegen. Dies kann z.B. Bauweisen, -ab-
laufe und -ausfuhrungszeiten, MaBnahmen fir die Sicherheit und den Gesundheitsschutz der
Beschaftigten auf der Baustelle sowie verkehrslenkende und verkehrsregelnde MaBnahmen
betreffen.

Bei der Planung kann die Gewahrleistung der ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion fur
Rettungsdienste erforderlich sein.

Werden diese Uberlegungen in der Planungsphase nicht beriicksichtigt, wird es wahrend des
spateren Bauablaufs schwerfallen, eine geeignete Lésung im Nachhinein kurzfristig zu reali-
sieren.
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2 Hintergriinde zu MaBen und Bestimmungen

2.1 Allgemeines

Die erganzenden Hinweise zu einzelnen Regelungen der RSA und der ASR A5.2 sollen, wo
notig, die jeweiligen Vorgaben und ihren Hintergrund erlautern und Hilfestellung geben, wenn
im Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung im Einzelfall SchutzmaBnahmen festgelegt werden
sollen.

Von Bedeutung ist hierbei, dass auch Wirkungszusammenhéange berlcksichtigt werden, die
sich aus der Anwendung bestimmter MaB3e in einem der beiden Regelwerke ergeben. So kén-
nen beispielsweise Reduzierungen von Fahrstreifenbreiten nicht nur zu Einschrankungen bei
der Befahrbarkeit filhren, sondern auch zu geringeren Abstédnden zwischen den Umrissen von
Fahrzeugen und den Arbeitsplatzen und Verkehrswegen und damit potenziell gréBeren Ge-
fahrdungen fir die Beschaftigten.

2.2 Relevante MaBe und Bestimmungen aus den RSA

2.2.1  Arbeitsstellen langerer Dauer innerorts
Festlegungen von Fahrstreifen- und Verkehrsraumbreiten:

Innerorts gilt als Mindestfahrstreifenbreite im Regelfall 2,75 m. Diese Breite kann fir ,kurze
Streckenabschnitte* auf bis zu 2,60 m reduziert werden. Eine weitere Reduzierung auf 2,20 m
ist zulassig, wenn nur Pkw-Verkehr zugelassen wird (RSA 95 Teil B, 2.2.1 (1)). Wird die Stra-
Benbaustelle im Wechselverkehr betrieben (nicht zwingend signalisiert), sollte allerdings das
RegelmalB3 von 2,75 m flr die verbleibende Fahrbahnbreite nicht unterschritten werden
(RSA 95 Teil B, 2.2.1 (3)).

Zudem ist gemaB RSA 95 grundsétzlich ein lichter Abstand von 0,25 m zwischen Fahrstreifen
und der Kante von Leitbaken einzuhalten (RSA 95 Teil A, 2.2 (6)).

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wird in dieser Handlungshilfe die Fahrstreifenbreite zzgl.
des genannten lichten Abstands vor den Absperrgeraten gemeinsam als Breite des Verkehrs-
raumes vor dem Absperrgerat verwendet und gekennzeichnet.

¢ Insgesamt ergibt sich damit innerorts eine Mindestbreite des befahrbaren Be-
reichs (,,Verkehrsbereich“) von der baustellenabgewandten Fahrbahnbegrenzung
bis zur Vorderkante von Leitbaken von 3,00 m. Bei Einsatz von transportablen
Schutzeinrichtungen kénnen Mindestbreiten des befahrbaren Bereichs von 2,75 m
verwendet werden.

Mindestabstdnde zwischen Verkehrs- und Arbeitsbereich:

Zwischen dem Arbeitsbereich einer Arbeitsstelle (genannt sind z.B. Baugerate oder eine Gra-
bungskante) und dem Verkehrsbereich sind innerorts 0,30 m anzusetzen (RSA 95 Teil A, 10.0
(3)). Dieses Maf entspricht dem Abstand von der verkehrszugewandten Kante der Leiteinrich-
tung und dem Arbeitsbereich im Sinne der RSA.

Sicherheitsabstande zwischen Absperrgeréten und Baugrubenrand:

Zwischen Absperrgeraten und einem Baugrubenrand sollte im Querschnitt ein Abstand von
0,30 m innerorts eingehalten werden (RSA 95 Teil B, 2.2.1 (4)). Von dieser Festlegung unab-
hangig ist bei Baugruben die Standsicherheit geman DIN 4124 nachzuweisen. Hieraus kénnen
sich gréBere Abstande ergeben.
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2.2.2 Arbeitsstellen langerer Dauer auf LandstraBen
Festlegungen von Fahrstreifen- und Verkehrsraumbreiten:

Auf LandstraBen gilt als Mindestfahrstreifenbreite 2,75 m (RSA 95 Teil C, 2.2.1 (1)). Wird die
StraBenbaustelle im nicht signalisierten Wechselverkehr betrieben, sollte allerdings eine Rest-
fahrbahnbreite von 3,00 m eingehalten werden. Bei Einsatz einer lichtzeichengeregelten
Wechselverkehrsfiihrung ,kann die Breite im Ausnahmefall® auf mind. 2,75 m herabgesetzt
werden (RSA 95 Teil C, 2.2.1 (2)).

Zudem ist grundsatzlich ein lichter Abstand von 0,25 m zwischen Fahrstreifen und der Kante
von Leitbaken einzuhalten (RSA 95 Teil A, 2.2 (6)).

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wird in dieser Handlungshilfe die Fahrstreifenbreite zzgl.
des genannten lichten Abstands vor den Absperrgeraten gemeinsam als Breite des Verkehrs-
raumes vor dem Absperrgerat verwendet und gekennzeichnet.

¢ Insgesamt ergibt sich somit eine Mindestbreite des befahrbaren Bereichs (,,Ver-
kehrsbereich®“) im Regelfall bei nicht signalisierten Wechselverkehrsfiihrungen
von 3,25 m und bei lichtzeichengeregelt Wechselverkehrsfiihrungen im Ausnah-
mefall von 3,00 m, jeweils von der baustellenabgewandten Fahrbahnbegrenzung
bis zur Vorderkante der Leitbaken oder Leitkegel. Bei Einsatz von transportablen
Schutzeinrichtungen kénnen Mindestbreiten des befahrbaren Bereichs von 3,00 m
bzw. 2,75 m verwendet werden.

Mindestabstiande zwischen Verkehrs- und Arbeitsbereich:

Zwischen dem Arbeitsbereich einer Arbeitsstelle (z.B. Baugeraten oder einer Grabungskante)
und dem Verkehrsbereich sind auBerorts 0,50 m anzusetzen (RSA 95 Teil A, 10.0 (3)). Dieses
Maf3 entspricht dem Abstand von der verkehrszugewandten Kante der Leiteinrichtung und
dem Arbeitsbereich im Sinne der RSA.

Sicherheitsabstande zwischen Absperrgeréten und Baugrubenrand:

Zwischen Absperrgeraten und dem Baugrubenrand sollte im Querschnitt ein Abstand von
0,50 m auBerorts eingehalten werden (RSA 95 Teil C, 2.2.1 (3)). Von dieser Festlegung unab-
héngig ist bei Baugruben die Standsicherheit gemaf DIN 4124 nachzuweisen. Hieraus kénnen
sich gréBere Abstande ergeben.

2.2.3 Arbeitsstellen langerer Dauer auf Autobahnen
Festlegungen von Fahrstreifen- und Verkehrsraumbreiten:

Die unter Autobahnen gemaB RSA 95 Teil D, 1 (1) verstandenen StraBenarten werden im
Folgenden ebenfalls als Autobahnen zusammengefasst.

Die Mindestfahrstreifenbreite fur Arbeitsstellen auf Autobahnen betrégt im Regelfall 3,25 m fur
Fahrstreifen ohne Einschrankung der zulassigen Fahrzeugbreite. Je Fahrtrichtung soll min-
destens ein Fahrsteifen dieser Breite angeboten werden, insbesondere, wenn dies der einzige
Fahrstreifen dieser Richtung auf der entsprechenden Richtungsfahrbahn ist.

Diese Breite kann fir weitere Fahrstreifen reduziert werden, sofern bestimmte Bedingungen
vorliegen; fur Baustellen Gber 6 km Lange gelten weitere besondere Vorgaben (RSA 95 Teil D,
Tabelle D-1). Wird die Nutzung eines Fahrstreifens nur fur Fahrzeuge mit einer Breite von bis
zu 2,00 m gestattet, so kann die Fahrstreifenbreite auf bis zu 2,50 m reduziert werden. Bei den
heutzutage Ublichen Beschrankungen fir Fahrzeuge mit Breiten von bis zu 2,10 m bzw.
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2,20 m ergeben sich analog Fahrstreifenbreiten von 2,60 m bzw. 2,70 m (RSA 95 Teil D,
2.3.2).

Weiterhin findet sich in den RSA die Festlegung, dass unabhangig von der Lange der Arbeits-
stelle ein ansonsten 3,25 m breiter Behelfsfahrstreifen ,voriibergehend ,im Bereich z.B. von
Fertigern [...] zur Erhdhung der Sicherheit der in der Arbeitsstelle Tatigen“ auf bis zu 3,00 m
reduziert werden darf (RSA 95 Teil D, Tabelle D-1).

Zudem ist grundsatzlich ein lichter Abstand von 0,25 m zwischen Fahrstreifen und der Kante
von Leitbaken einzuhalten (RSA 95 Teil A, 2.2 (6)).

o Die sich daraus ergebenden Regelbreiten sind u.a. abhangig von der Fahrstreifen-
anzahl bzw. zulassigen Fahrzeugbreite. Bei genau einem vorhandenen Behelfs-
fahrstreifen betragt die Mindestbreite jedoch fiir den befahrbaren Bereich (,,Ver-
kehrsbereich“) von der baustellenabgewandten Fahrbahnbegrenzung bis zur Vor-
derkante von Leiteinrichtungen im Regelfall 3,50 m sowie im Ausnahmefall z.B. im
Bereich von Fertigern 3,25 m.

Mindestabstiande zwischen Verkehrs- und Arbeitsbereich:

Zwischen dem Arbeitsbereich einer Arbeitsstelle (z.B. Baugeraten oder einer Grabungskante)
und dem Verkehrsbereich sind auBerorts 0,50 m anzusetzen (RSA 95 Teil A, 10.0 (3)). Dieses
Maf3 entspricht dem Abstand von der verkehrszugewandten Kante der Leiteinrichtung und
dem Arbeitsbereich im Sinne der RSA.

Sicherheitsabstande zwischen Absperrgerédten und Grabungskante:

Zwischen Absperrgeraten und dem Baugrubenrand sollte im Querschnitt ein Abstand von
0,50 m auf Autobahnen eingehalten werden (RSA 95 Teil D, 2.3.2 (4)). Von dieser Festlegung
unabhangig ist bei Baugruben die Standsicherheit gemal DIN 4124 nachzuweisen. Hieraus
kdnnen sich gréBere Abstande ergeben.

2.3 Relevante MaBe und Bestimmungen aus der ASR A5.2

2.3.1 Begriffsbestimmungen — Nr. 3 ASR A5.2

Die in den RSA und ASR A5.2 verwendeten Begriffe sind nicht in allen Fallen identisch oder
gleich besetzt. Dies ist darauf zurlickzufihren, dass die Regelwerke auf unterschiedlichen
Rechtsgrundlagen basieren, in denen Rechtsbegriffe schon vorgegeben sind. Dies ist zu be-
ricksichtigen.

2.3.2  Seitlicher Sicherheitsabstand (Sg) — Nr. 4.3 ASR A5.2

Bei StraBenbaustellen sind die erforderlichen Platzbedarfe fir Arbeitsplatze, Verkehrswege,
Sicherheitsabstande und technische SchutzmaBnahmen zu ermitteln und bereitzustellen
(Nr. 4.1 Abs. 3). StraBenbaustellen sind so zu planen und einzurichten, dass Gefahrdungen
durch den flieBenden Verkehr fir Beschéftigte im Grenzbereich zum StraBenverkehr méglichst
vermieden und verbleibende Gefédhrdungen mdglichst geringgehalten werden (Nr. 4.1 Abs. 1).

Sq bezeichnet den seitlichen Sicherheitsabstand, der zum Schutz der Beschéaftigten fir Ar-
beitsplatze und Verkehrswege auf StraBenbaustellen zum flieBenden Verkehr vorgesehen ist.
Schutzziel des Sq ist es, insbesondere unbeabsichtigte Bewegungen von Beschaftigten aus
dem Bereich von diesen Arbeitsplatzen und Verkehrswegen heraus oder unbeabsichtigte
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Fahrbewegungen des flieBenden Verkehrs zu bertcksichtigen (Nr. 4.3 Abs. 1). Dartber hin-
aus bericksichtigt er Aufbautoleranzen von Verkehrseinrichtungen. Sq ist geschwindigkeits-
abhangig.

Die ASR A5.2 sieht als Bezugspunkt fur die Berlcksichtigung des MaBes Sq die Mitte der
Leiteinrichtung vor. In Ausnahmefallen, in denen durch besondere MaBnahmen von einer
deutlich geringeren Geféahrdung des Personals durch vorbeifahrenden Verkehr ausgegangen
werden kann, kann der Bezugspunkt analog zur Verwendung von transportabler Schutzein-
richtung (TSE) auf die Vorderkante der Leitelemente bezogen werden. In diesen Fallen gilt die
Vermutungswirkung nicht.

2.3.3 Mindestbreiten (Bu) — Nr. 4.4 ASR A5.2
FOr manuelle Tatigkeiten sind die erforderlichen Mindestbreiten By zu ermitteln. Dabei

e muss die freie unverstellte Flache am Arbeitsplatz so bemessen sein, dass sich die Be-
schaftigten bei ihrer Tatigkeit ungehindert bewegen kdénnen;

¢ sind die KérpermaBe der Beschaftigten sowie die auszufihrenden Bewegungsablaufe
zu berucksichtigen.

Bei der Ermittlung der KérpermafBe kann man sich anthropometrischer Normen bedienen oder
aber einfach die Tatigkeit vorab simulieren und z.B. mit einem Gliedermal3stab nachmessen,
wie viel Platz fir die freie Bewegungsflache erforderlich ist.

Far die Planung kann von folgenden Maf3en ausgegangen werden:

Far reine Kontroll-, Steuer- und Bedientatigkeiten z.B. im Mitgangerbetrieb betragt die Min-
destbreite Bv 0,80 m. Dies ist zum Beispiel der Fall beim Bedienen von Fertigern und Frasen.

FUr ein durch Arbeitsverfahren bedingtes Hinauslehnen aus Flhrer- und Bedienstanden von
Fahrzeugen und Maschinen zur Einsichtnahme in den Fahr- und Arbeitsbereich betréagt die
Mindestbreite Bum 0,40 m. Im Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung kann dieses Maf3 an die
Maschinengeometrie angepasst werden.

2.3.4 Fahrzeug-Rickhaltesysteme / Transportable Schutzeinrichtungen — Nr. 4.2.1
ASR A5.2

Fahrzeug-Ruckhaltesysteme — im Regelfall fir den temporéren Einsatz in Arbeitsstellen als
Transportable Schutzeinrichtungen (TSE) — bieten nahezu ausnahmslos ein héheres Schutz-
niveau fir Verkehrsteilnehmer und Beschéftigte als eine Abgrenzung des Arbeitsbereiches
durch Absperrgerate wie z.B. Leitbaken. Das Erfordernis einer TSE ergibt sich zum einen aus
Nr. 4.2.1 der ASR A5.2 und zum anderen aus Abschnitt 6.11.1 der ZTV-SA in Verbindung mit
dem Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau Nr. 18/1999. Aufgrund der besseren Schutzwir-
kung wird gemafi Abb. 1 ASR A5.2 der seitliche Sicherheitsabstand Sq nicht von der Mittel-
achse, sondern von der dem Verkehr zugewandten Seite der TSE gemessen, so dass die
Verwendung von TSE den Platzbedarf im Querschnitt reduziert.

Die in Tabelle 1 der ASR A5.2 angegebenen Sicherheitsabstande berlicksichtigen ausschlief3-
lich die verkehrsleitende Funktion dieser Systeme. Die seitlichen Abstande zu im Arbeitsbe-
reich tatigen Personen, vorhandenen Geraten oder gefahrdeten Ausrliistungen, die sich aus
Vorgaben zur Produktsicherheit (siehe z.B. Herstellervorgaben und Abschnitt 6.11.1 der
ZTV-SA) ergeben, sind zusétzlich zu bertcksichtigen.

Ergibt sich aus der Gefahrdungsbeurteilung, dass aufgrund der verkehrlichen oder baulichen
Randbedingungen die Auswirkungen eines Fahrzeugabkommens bzw. -anpralls reduziert
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sind, z.B. durch geringere zulassige Hochstgeschwindigkeiten, kbnnen flr kurzfristige Tatig-
keiten (z.B. beim Mitgéngerbetrieb) aus Sicht des Arbeitsschutzes die Sicherheitsabsténde Sq
aus der ASR A5.2 auch dann angewendet werden, wenn Teile des Wirkungsbereichs betreten
werden.

2.3.5 Sicherheitsabstand in Langsrichtung (S.) — Nr. 4.5 ASR A5.2

Der Sicherheitsabstand S. zum ankommenden Verkehr ist unter anderem von der Geschwin-
digkeit des flieBenden Verkehrs abhangig. Anders als in den Regelplanen der RSA (z.B. Re-
gelplan C II/2 — Abb. 1 rechts) kommt es fir die MaBe im Arbeitsschutz nur auf das lichte Mafi3
zwischen Sicherungselement nach Tabelle 3 ASR A5.2 und StraBenbaustelle (Abb. 1 links)
an. Abb. 2 erlautert die Anwendung von Si bei verschiedenen Absicherungskonstellationen.

Bei baustellenbedingten Engstellen an innerértlichen Stral3en oder LandstraBen ergeben sich
aus der Maximallange von 50 m nach den einschlagigen Regelplanen der RSA (Gesamtlange
aus Lange des Sicherungsfahrzeugs, des Arbeitsbereichs, der verkehrlichen Riickleitung so-
wie des Sicherheitsabstandes) méglicherweise Probleme. Durch eine héhere zuldssige Ge-
samtmasse des Sicherungsfahrzeuges kann die Lange des Sicherheitsabstandes S, verrin-
gert werden (ASR A5.2, Tabelle 3). Kann die maximal zuldssige Lange der Arbeitsstelle von
50 m gemaB RSA mit dem vorgesehenen Sicherungsfahrzeug nicht eingehalten werden, ist
eine Regelung mit einer temporaren LZA (Lichtzeichenanlage) erforderlich. Im Ubrigen be-
schreibt Nr. 4.5 der ASR A5.2 MaBBnahmen, wenn die MindestmaBe nach Tabelle 3 nicht ein-
gehalten werden kdénnen.

Bereich fir Nutzung A
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i und Verkehrswege
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Abb. 1 S. nach ASR A5.2 (links), maximale Arbeitsstellenldnge fiir zweistreifige StraBen nach RSA
(rechts)

24 Relevante MaBe und Bestimmungen aus StVO, StVZO und anderen
Rechtsnormen

Nach § 32 Abs. 1 StVZO dirfen im Allgemeinen Fahrzeuge nicht breiter als 2,55 m, Kuhlfahr-
zeuge nicht breiter als 2,60 m, Personenkraftwagen nicht breiter als 2,50 m und landwirtschaft-
liche Fahrzeuge nicht breiter als 3,00 m sein. In den Richtlinien der FGSV wird standardmaBig
eine Breite von 2,55 m als Bemessungsbreite von Lkw verwendet, sodass dieses Mal3 auch
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Abb. 2 Hinweise zur Anwendung von S. bei verschiedenen Absicherungskonstellationen (oben und

Mitte mit Absperrtafel, unten mit Sicherungsfahrzeug mit besonderer Sicherheitsausriistung)

hier als Bemessungsmaf fiir Lkw Verwendung findet. Spiegel und lichttechnische Einrichtun-
gen sind flr eine Breitenermittlung nach StVZO nicht zu berlcksichtigen. So ragen Spiegel
und Umrissleuchten Uber die Fahrzeugumrisse hinaus und erhéhen die maximale Breite des
Fahrzeugs. Vor allem Spiegel von Pkw und Umrissleuchten, die bei Lkw in Héhe der Schluss-
leuchten angebracht sind (§ 51c StVZO), kénnen dadurch Verkehrseinrichtungen und Perso-
nen treffen. Z. 264 StVO (tatsachliche Breite) kann bei schmalen Fahrstreifen einen Kontakt
zwischen Fahrzeug und Verkehrseinrichtung/Personen zumindest theoretisch unterbinden.

Warnposten geman RSA kénnen daflr eingesetzt werden, vor einer StraBenbaustelle zu war-
nen, sie sind jedoch besonderer Gefahr ausgesetzt und dirfen daher nur in Ausnahmefallen
eingesetzt werden. Der Warnposten darf weder nach eigenem Ermessen noch nach Anwei-
sung die StraBe sperren oder Verkehrsteilnehmer zum Anhalten bewegen, da nach § 36 StVO
Zeichen und Weisungen nur von Polizeibeamten Folge zu leisten ist. Vergleichbare Personen
in anderen Situationen, bspw. Schilerlotsen, erteilen keine Zeichen und Weisungen und war-
nen demnach nur vor Gefahren. Durch besondere Landerregelungen kénnen auch Angehéri-
gen anderer Organisationen (z.B. Feuerwehr, technisches Hilfswerk) Regelungskompetenzen
bei bestimmten Voraussetzungen Ubertragen werden.

StraBensperrungen, z.B. durch Querabsperrungen in Verbindung mit Z. 250 StVO, kdénnen
durch die StraBenverkehrsbehdrden angeordnet und von Mitarbeitern der Meistereien bzw.
beauftragten Verkehrssicherungsunternehmen vorgenommen werden.
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3 Abwéagungsprozess zur Anwendung von MaBnahmen der Handlungs-
hilfe

3.1 Randbedingungen fir die Abwagung von MaBnahmen fir StraBenbau-
stellen langerer Dauer bei vollsperrungsbedingt besonderen Gefédhrdun-
gen fur die Verkehrsteilnehmer

Grundsatzlich ergibt sich aus Nr. 4.3 Abs. 4 der ASR A5.2, dass bei besonderen Gefahrdun-
gen fur die Verkehrsteilnehmer bei Vollsperrungen, ,infolge erheblicher Behinderungen bzw.
erheblicher Verkehrsbelastungen® auf Ausweichstrecken, ,in Abstimmung mit den fir den Ar-
beitsschutz und den fiir den StraBenverkehr zustandigen Behdrden stattdessen Schutzmal3-
nahmen festzulegen sind*, ,die flir Beschéftigte auf StraBenbaustellen und fir Verkehrsteil-
nehmer gleichermafen die gréBtmdgliche Sicherheit gewahrleisten* (siehe auch Kapitel 1.8).
Der Bauherr als Veranlasser der BaumaBnahme muss die Abstimmung herbeifiihren. Abhan-
gig von den verkehrlichen, topographischen und weiteren Randbedingungen aus der Netzinf-
rastruktur kénnen diese SchutzmaBnahmen sehr vielfaltig sein. In diesen Fallen sollten bereits
vor diesem Abwéagungsschritt folgende Aspekte geprift worden sein:

e Esistin diesem Zusammenhang zu hinterfragen, ob die Aufteilung einer fir einen gan-
zen Netzabschnitt erforderlichen ErhaltungsmaBnahme in mehrere aufeinanderfolgende
Bauabschnitte bei halbseitiger Verkehrsfihrung tatsachlich in Summe einen deutlich we-
niger negativen Einfluss auf die Verkehrssicherheit hat als eine Durchfiihrung der MaB3-
nahme auf einer moéglichst groBBen Lange unter Vollsperrung, indem die ohnehin zu er-
folgende Sperrung mdglichst effizient genutzt wird.

e Sind alle vertretbaren Anstrengungen vorgenommen worden, z.B. durch temporére Ver-
breiterungen der befestigten Flache eine breitere StraBenflache nutzen zu kdnnen, die
eine weniger einschrankende Verkehrsfihrung erlaubt?

o Wurden alle Tétigkeiten, die kein Personal im Grenzbereich erfordern, durch Vorabmaf3-
nahmen erledigt, die geringere verkehrliche Eingriffe erfordern (z.B. halbseitige Sper-
rung)?

o Wurde geprift, ob Zeitfenster mit deutlich geringerer Verkehrsbelastung fur eine Erledi-
gung der verbleibenden ASR A5.2-relevanten Tatigkeiten genutzt werden kdnnen, evitl.
unter Anwendung asymmetrischer Bauphasen?

Nur wenn diese Aspekte vollstandig Uberprift worden sind und Téatigkeiten verbleiben, die im
Standardfall nur durch eine Vollsperrung (mit damit einhergehenden erhéhten Sicherheitsrisi-
ken fur den Verkehr an anderer Stelle) umgesetzt werden kdnnten, sollten die in Teil B erlau-
terten Schritte zur Ermittlung eines vertretbaren Verkehrsfiihrungstyps beschritten werden.

Wesentliche EingangsgroéBe ist neben der verfligbaren StraBenbreite die hinnehmbare
Schwere der verkehrlichen Einschrankung.

3.2 Voraussetzungen und Randbedinqungen fir die Nutzung von Flachen
durch bestimmte Verkehrsarten bei Teilsperrungen

Minderbreite Querschnitte kénnen bei ungtinstigen baulichen Randbedingungen z.B. bei sehr
schmalen StraBBen oder unglnstiger Lage des Baufeldes mit geringen Restbreiten flir den flie-
Benden Verkehr eine Vollsperrung erforderlich machen. Aufgrund besonderer verkehrlicher
Zwange (z.B. Aufrechterhaltung OPNV und Anliegerverkehr) kann es erforderlich sein, diese
Arbeiten unter Teilsperrung auszufihren. Hierbei wird bestimmten Verkehrsarten ein Befahren
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ermoglicht. Es ist zu prifen, ob zuséatzliche MaBnahmen zur Durchsetzung dieser Teilsperrung
erforderlich sind (z.B. Schrankenanlage mit Transponder oder manueller Bedienung).

Hierbei sollte im Vorfeld das Erfordernis einer Teilsperrung geprtift werden. Im Rahmen dieser
Prafung ist der Nutzungsanspruch von Anliegern zu prifen. Der Bauherr muss prufen, wie die
Nutzeranzahl durch eine glnstige Bildung von Bauabschnitten minimiert werden kann.

Die baulichen, verkehrstechnischen und arbeitsschutzrelevanten Randbedingungen fiir die
Umsetzung dieser Teilsperrung werden in Teil B spezifiziert.

3.3 Randbedingungen fir die ASR A5.2-Relevanz bei Arbeiten des StraBen-
betriebsdienstes auf bzw. neben der Fahrbahn

Im Zuge der Planung von Arbeiten im Grenzbereich zum flieBenden Verkehr sollte auch ge-
prift werden, ob eine verkehrsrechtliche Anordnung erforderlich ist oder Sonderrechte geman
§ 35 Abs. 6 StVO in Anspruch genommen werden kénnen.

Unabhangig davon ist zu prufen, welche MaBnahmen erforderlich sind, um den Beschéftigten
vor Gefahrdungen aus dem flieBenden Verkehr zu schitzen.

Ziel einer Sicherungseinrichtung oder SicherungsmafBnahme muss sein, einen Sicherheitszu-
gewinn far die Beschaftigten zu erzielen. So ist z.B. zu prifen, ob beim Auf- und Abbau einer
Sicherungseinrichtung nicht gréBere Gefahrdungen auftreten als bei einer Durchflihrung der
Arbeiten ohne diese Sicherungseinrichtung. Diese Uberlegungen liegen u.a. den nachfolgen-
den Ausfihrungen zugrunde.

Das Tatigkeitsspekirum bei Arbeitsstellen kirzerer Dauer (AkD) ist sehr inhomogen, auf3er-
dem umfassen viele Leistungen des StraBenbetriebsdienstes mehrere Teilaufgaben, u. a.
auch fir vor- und nachbereitende Tatigkeiten. Dartber hinaus sind viele Aktivitaten nicht plan-
bar bzw. es besteht aus Verkehrssicherheitsgrinden Handlungsbedarf, so dass haufig vor Ort
abgewogen werden muss zwischen einer kurzfristigen Beseitigung der Gefahr und einer auf-
wandigen Absicherung.

Diesem Umstand tragen sowohl die StVO als auch die RSA Rechnung. Geman § 35 Abs. 6
und Abs. 8 StVO dirfen Fahrzeuge des StraBenbetriebsdienstes mit Sicherheitskennzeich-
nung im Rahmen von Sonderrechten ,auf allen Stralen und Stral3enteilen (...) zu allen Zeiten
fahren und halten, soweit ihr Einsatz dies erfordert” und dabei die offentliche Sicherheit und
Ordnung geblihrend bertcksichtigt wird. RSA 95 Teil A, 7.1 benennt darliber hinaus zusatzli-
che Sicherheitsausrustung wie kleine Blinkpfeile bzw. -kreuze und zusatzliche gelb blinkende
300 mm-Warnleuchten, mit deren Betrieb auch Arbeitsfahrzeuge in besonderen Fallen als Si-
cherungsfahrzeuge eingesetzt werden kdénnen.

In Anlehnung daran gelten fur die Anwendung der ASR A5.2 im Bereich des StraBenbetriebs-
dienstes folgende Randbedingungen, die sich vor allem daran orientieren, welche Sicherheits-
vorkehrungen StVO bzw. RSA fur bestimmte Randbedingungen vorsehen (dies gilt insbeson-
dere fir die Abwéagung, ob flr eine Sperrung von Fahrbahnteilen Absperrgeréate erforderlich
sind oder Arbeitsfahrzeuge mit zusatzlicher Sicherheitsausriistung ausreichen):

A-26 Ausgabe 2020



¢ In stationdren AkD sind fir Arbeiten, bei denen Personal vor einer Absicherung arbeitet
und somit gegenuber dem ankommenden Verkehr geschitzt ist, die Sicherheitsab-
sténde in Langs- und Querrichtung (Si, Sq) anzuwenden (rote Flachen in Abb. 3, daraus
resultierende Arbeitsflachen grin). Flr zeitlich begrenzte vor- bzw. nachbereitende Auf-
gaben wie z.B. das Bereitstellen von Werkzeug oder das Verladen von Material nach
Abschluss der Arbeiten darf jedoch analog der Festlegungen zum Auf- und Abbau von

o Verkehrseinrichtungen (ASR A5.2 Nr. 4.3 Abs. 1 und Nr. 4.5 Abs. 1) der Sicherheitsbe-
reich Sq unmittelbar hinter und auf dem entsprechenden Fahrzeug betreten werden. Au-
Ber flr Autobahnen und autobahnahnliche StraBen gilt dies auch fir den Sicherheitsbe-
reich S.. Im Rahmen der Gefédhrdungsbeurteilung sind Arbeitsweise und Fahrzeuge so
zu wahlen, dass derartige Situationen auf ein Minimum begrenzt werden. In Abb. 3 sind
die zum kurzzeitigen Betreten freigegebenen bzw. nutzbaren Flachen schraffiert darge-
stellt.

e Werden im Rahmen einer AKD Arbeiten an der Fahrbahnoberflache vorgenommen, so
ist zwischen dem Verkehrsraum und der bearbeiteten Fldche neben Sq auch das MaR3
Bm anzusetzen, sofern sich in diesem Bereich Personal aufhalten muss. Ein Ansatz von
Bwm zwischen Sq und der bearbeiteten Flache kann also entbehrlich sein, wenn die Ar-
beiten z.B. ausschlieBlich von der dem Verkehr abgewandten Seite erfolgen.

¢ In beweglichen AKD sind die Sicherheitsabstande in Langs- und Querrichtung (Si, Sq)
i.d.R. nicht anzuwenden, da die Arbeiten von Fahrzeugen aus erledigt werden und auch
ein Hinauslehnen in Richtung Verkehr nicht erfolgt. Evil. mitlaufendes Personal, z.B. zum

- -
»
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“
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Abb. 3 Anwendungsfille fiir Sa und Si. bei AkD (links und mittig: LandstraBe bzw. innerorts; rechts:
Autobahn)

Legende:

befestigte StraBenflache

Einhiillende aus S, und S,
(Betretungsverbot)

Arbeitsflache
zum kurzzeitigen Betreten

freigegebenen bzw.
nutzbaren Flachen
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Freischneiden von StraBenausstattung, im Seitenraum erfordert dann keine Beriicksich-
tigung, wenn es sich im Nahbereich vor bzw. seitlich versetzt zum Fahrzeug befindet —
d.h. gegenuber dem ankommenden Verkehr durch das Fahrzeug geschitzt ist. Dies ist
i.d.R. der Fall, wenn sich das Personal auBBerhalb des Ruckverschwenkungsbereichs
des vorbeifahrenden Verkehrs befindet. Inwieweit sich aus der Betriebssicherheitsver-
ordnung Anforderungen an den Abstand zwischen Verkehrsraum und Fahrzeug erge-
ben, ist nicht Gegenstand dieser Handlungshilfe.

o Bei geplanten Arbeiten durch Beschéaftigte auBBerhalb der befestigten StraBenflache ist
zu prufen, wie diese vor dem vorbeiflieBenden Verkehr geschitzt werden. Bei stationa-
ren Arbeiten kann dies z.B. durch eine AkD erfolgen. Ohne Sicherungsfahrzeug ist bei
Verwendung von Absperrgeraten in Langsrichtung (z.B. Leitkegel) der seitliche Sicher-
heitsabstand Sq einzuhalten (siehe Abb. 4 unten), bei beweglichen Arbeitsstellen mit
Arbeits- bzw. Sicherungsfahrzeug greifen die Ausflihrungen des vorangegangenen Ab-
satzes.

o Ergibt sich aus der Gefédhrdungsbeurteilung, dass Arbeiten durch Beschéftigte auBBer-
halb der befestigten StraBenflache ohne Sicherungsfahrzeug maéglich sind, ist der seitli-
che Sicherheitsabstand Sq einzuhalten. Der Sicherheitsabstand beginnt ohne Verwen-
dung von Absperrgeraten an der Fahrbahnbegrenzung (siehe Abb. 4 oben), hierbei sind
wegen der geringeren Abgrenzungswirkung der Markierung die Werte der 2. Zeile aus
Tabelle 2 ASR A5.2 anzuwenden. Bei der Nutzung von Arbeitsmitteln (z.B. Abfallgreif-
zangen) ist lediglich der Abstand Sq zum Beschaftigten zu gewahrleisten, das Arbeits-
mittel darf in den Sicherheitsbereich Sq hineinreichen (siehe Abb. 5). Der Sicherheitsab-
stand S, findet hierbei keine Anwendung, da keine Langsabsperrung vorhanden ist.

Abb. 4 Anwendungsbeispiele fiir Sa bei Arbeiten Abb. 5 Sonderfall fiir Sq bei Arbeiten auBerhalb der
auBerhalb der befestigten StraBenflache befestigten StraBenfliche mit Abfallgreif-
zange
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e Vor allem dann, wenn der StraBenquerschnitt zu schmal ist, um neben einem Arbeits-

bzw. Sicherungsfahrzeug den flieBenden Verkehr vorbeizuleiten, kann es erforderlich
sein, dass Arbeiten durch Beschaftigte auBerhalb der befestigten StraBenflache ohne
Arbeits- bzw. Sicherheitsfahrzeug durchgefiihrt werden. Dann ist zu prifen, ob sich
durch das Aufbauen einer Sicherung (z.B. durch Leitkegel) ein Sicherheitszugewinn
ergibt, der die zuséatzlichen Gefédhrdungen bei deren Einrichtung rechtfertigt, siehe Abb.
4 oben. Im Ergebnis der Gefahrdungsbeurteilung kann vor allem bei fortschreitenden
Tétigkeiten wie z.B. beim Mullsammeln, Rasenmahen oder Inspektionstatigkeiten das
Arbeiten ohne Leitkegel die sicherere MaBnahme sein, wenn flr diese Tatigkeit weniger
Zeit bendtigt wird als fir das Auf- und Abbauen von z.B. Leitkegeln zur Sicherung eben
jener Arbeit, siehe Abb. 4 unten.
Bei geplanten Arbeiten (z.B. Maharbeiten) an innerdrtlichen StraBen auBerhalb der be-
festigten StraBenflache sind dann bei geringem Verkehrsaufkommen, ausreichend brei-
ten Fahrstreifen und Arbeiten mit Blick auf den ankommenden Verkehr Arbeiten bis an
den Rand der vom Kraftfahrzeugverkehr befahrenen StraBenflache méglich, siehe Abb.
5.

e Sind die zu erwartenden Geféhrdungen beim Auf- und Abbau einer Verkehrssicherung
zur Gewabhrleistung von S. gréBer als die Gefédhrdungen bei kurzzeitigen Arbeiten im
Sicherheitsabstand Sy, so ist diese kurzzeitige Arbeit in Si. zulassig. Voraussetzung hier-
fir ist der Einsatz von Arbeitsfahrzeugen mit zusatzlicher Sicherheitsausristung.
(RSA 95 Teil A, 7.1 (7)). Hierunter fallen bspw. Tatigkeiten im Rahmen der Streckenwar-
tung sowie vergleichbare kurzzeitige Tétigkeiten, bei denen ein Arbeitsfahrzeug vorhan-
den ist (z.B. Vermessungsarbeiten, Baumkontrollen, Bauwerksprufungen). Das Fahr-
zeug ist in diesem Fall so weit in den Verkehrsbereich zu stellen, dass das Personal
nicht seitlich versetzt zu den Fahrzeugumrissen arbeitet. Das Betreten des dem ankom-
menden Verkehr zugewandten Bereiches hinter dem Fahrzeug ist auf ein absolutes Mi-
nimum zu beschranken und mit besonderer Aufmerksamkeit durchzufiihren (z.B. flr Be-
bzw. Entladetatigkeiten, die nicht von der zum Fahrbahnrand weisenden Fahrzeugseite
aus erledigt werden kdnnen).

3.4 MaBnahmen bei Nichteinhaltung der MindestmaBe aus ASR A 5.2 und
Handlungshilfe

Kénnen die Mindestmal3e aus den Tabellen 1 und 2 der ASR A5.2 nicht eingehalten werden
und gelingt keine einvernehmliche Festlegung von Verkehrsfihrungen gemaf der Vorgehens-
weise in Kapitel 1.8, so sind als Ergebnis einer Gefahrdungsbeurteilung SchutzmaBnahmen
festzulegen, die mindestens die gleiche Sicherheit und den gleichen Gesundheitsschutz fir
die Beschéftigten erreichen. Die ASR A5.2 sieht in Nr. 4.3 Abs. 3 daflrr bereits beispielhafte
Kriterien vor. Besonderes Anliegen ist es aber, dass die Mindestmafe flr Sq nur aus beson-
deren Griinden, die im Einzelfall nachzuweisen sind, unterschritten werden.

Vorrangig ist vor einer Reduzierung der Mindestmal3e stets zu prifen, ob folgende MaBnah-
men in Betracht kommen:

e Vollsperrung und Umleitung

o tempordre Fahrbahnverbreiterung

e Vollsperrung und Umleitung in verkehrsarmen Zeiten - Durchflihrung der kritischen Ar-
beiten wahrend dieser Zeit

e Herausfiltern und Umleiten des gesamten Lkw-Verkehrs zur Minderung der erforderli-
chen Fahrbahnbreiten
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Kommen diese MaBnahmen nicht in Betracht, ist es méglich, den Sq zu vermindern. Notwen-
dig ist, dass die Umstande/Besonderheiten des flieBenden Verkehrs und ergdnzende Schutz-
maBnahmen das Schutzziel gewahrleisten. Voraussetzung ist stets, dass ein ausreichender
Abstand zwischen der freien Bewegungsflache des Beschaftigten und den auf3eren Begren-
zungen der vorbeifahrenden Fahrzeuge (insbesondere Spiegel, Ladung etc. bei Lkw) gewahrt
bleibt. Es kommen insbesondere folgende MaBBnahmen, auch kombiniert, in Betracht:

e Durchsetzung bzw. Unterstitzung der Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit

o temporare oder dauerhafte Geschwindigkeitskontrollen (,Blitzer und Ankindigung
von Geschwindigkeitskontrollen)

o Einsatz von sog. ,Dialog Display” - unterschiedliche Einsatzbilder sind méglich (Siehe
auch: Untersuchung durch die ,Unfallforschung der Versicherer® unter
https://udv.de/de/node/50876)

o Einsatz von elektronischen Geschwindigkeitsanzeigen — auch mit erganzenden Bil-
dern

o Wiederholung der angeordneten Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Fahrbahn,
soweit hinsichtlich Umsetzungsaufwand und Haltbarkeit vertretbar

o Verkehrsverbote — und Umleitung — nur fir bestimmte Fahrzeuge

o z.B. mitden Z. 253 StVO und ggf. Zusatzzeichen fir Lkw ab einer bestimmten zul&s-
sigen Gesamtmasse oder
o Z.264 StVO fir Fahrzeuge, die eine bestimmte tatséchliche Breite Ubersteigen

e Verminderung des durchschnittlichen téaglichen Verkehrs (DTV) und/oder des Lkw-An-
teils mit ,weichen MalRnahmen®

o Umleitungsempfehlungen auf Vorankiindigungstafeln — auch weitraumig

o Anderung der Wegweisung; Gber Leitsysteme ggf. auch tageszeitabhéngig

o Offentlichkeitsarbeit durch Pressemitteilungen und Aufnahme in Baustellen-informa-
tionssysteme

¢ technologische MaBnahmen — Schaffen von Zeitfenstern

o kurzzeitiges Anhalten des flieBenden Verkehrs (Einsatz von Z. 250 StVO und Ab-
sperrschranken sowie Warnposten und erganzende Hinweistafel).

o Fur kurzzeitiges Anhalten — z.B. unter 10 Minuten - kann auch eine LZA fur beide
Seiten ROT zeigen.

o Vorgabe von Zeitfenstern fir Tatigkeiten im Grenzbereich zum Verkehr, in denen
diese zusatzlichen SicherungsmaBnahmen zum Einsatz kommen

¢ Personelle MaBnahmen

o Warnung der Fahrzeugfuhrer durch ,Warnposten®, um die Aufmerksamkeit zu erho-
hen

o Einsatz von Warnposten zur Erhéhung der Akzeptanz von kurzzeitigem Anhalten
(z.B. bei ROT-ROT-Schaltungen)

e Verbesserung von Querfihrung (Spurverhalten) oder Abstand des flieBenden Verkehrs
zur StraBenbaustelle z.B. durch eine erhdhte Dichte der Leitbaken

Folgende Umstande/Besonderheiten des flieBenden Verkehrs beglnstigen eine Verminde-
rung des Sq, z.B.:

e geringe Verkehrsbelastung, d.h. Verkehrsstarken von 360 Kfz/h oder weniger auf der
betroffenen Fahrbahn, und geringe Schwerverkehrsstarke von 15 Fz/h oder weniger so-
wie gute Sichtverhaltnisse flir den ankommenden Verkehr, damit dieser rechtzeitig die
Baustelle erkennen und sein Verhalten auf die Baustellensituation einstellen kann.

e Erlaubt es die durchzufiihrende Arbeit bei sehr geringer Schwerverkehrsbelastung (Gro-
Benordnung bis zu 5 Fz/h), als MaBnahme im Ergebnis einer Gefahrdungsbeurteilung
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festzulegen, dass bei Vorbeifahrt eines Schwerverkehrsfahrzeuges ein kurzfristiges Ver-
lassen des Arbeitsplatzes mdéglich ist?

ein Geschwindigkeitsniveau, das deutlich unter der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit
bleibt, z.B. wegen Fahren im Pulk aufgrund des Einsatzes einer Baustellen-Lichtzeichen-
anlage

eine gerade, nicht kurvige, StraBenfihrung — Kraftfahrzeuge, insbesondere Lkw, bené-
tigen so weniger Raum, weil Schwenkbereiche nicht erforderlich sind
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Teil B: MaBnahmen und Beispiele

4 Verkehrsfuhrungstypen und Lésungsbausteine

4.1 Verkehrsfiihrungstypen fiir die Anwendung auf einbahnig zweistreifigen
StraBBen

Ist eine Vollsperrung aus verkehrlichen Griinden nicht vertretbar, muss der flr die Durchfiih-
rung von Arbeiten dem Verkehr entzogene Bereich gro3 genug sein, um die Durchfihrbarkeit
der BaumaBnahme einschlieBlich der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes der Beschaf-
tigten uneingeschrankt zu gewahrleisten sowie fiir die BaumaBnahme bendtigte Arbeitsmittel
einsetzen zu kénnen. Hierbei ist zu prifen, inwieweit es z.B. durch die Wahl geeigneter Bau-
verfahren bzw. die Auswahl geeigneter Arbeitsmittel, Bau- und Maschinentechnologien ge-
lingt, den Einsatz von Beschaftigten im Grenzbereich zum Verkehr zu vermeiden oder zu mi-
nimieren. Es empfiehlt sich insbesondere zu prifen, ob Teile der grundsétzlich dem Verkehr
zur Verflgung stehenden Flachen zur Durchfiihrung bestimmter Arbeiten zeitlich oder ab-
schnittsweise beschrankt gesperrt werden kénnen. Umsetzung dieses Grundsatzes kann z.B.
in der Kombination der Anordnung einer Arbeitsstelle langerer Dauer (zur Absicherung der
infolge der Arbeiten nicht befahrbaren Flachen wie z.B. Aufgrabungen) mit der Anordnung von
Arbeitsstellen kirzerer Dauer bestehen, wobei letztere der Durchfihrung der Arbeiten an sich
dienen und zum Ende des Arbeitstages bzw. Schichtende wieder aufgehoben werden.

Daher ist der Verkehrsfiihrungstyp die primare EingangsgréBe fiir alle folgenden Uberlegun-
gen. Er ergibt sich aus den méglicherweise temporar unterschiedlichen Sicherungszustanden.
Sie sind in der Auflistung (Tab. 1) aufsteigend nach der Eingriffstiefe gegenlber der Basisver-
kehrsfihrung Vf 00 sortiert. Je nach verkehrlichen Randbedingungen insbesondere bzgl. des
Schwerverkehrs kann die Bewertung der maBnahmenbezogenen Eingriffstiefe und der daraus
resultierenden MaBnahmenreihung auch anders ausfallen.

B-32 Ausgabe 2020



Tab. 1 Ubersicht der Verkehrsfithrungstypen fiir einbahnig zweistreifige StraBen mit wesentlichen Rand-
bedingungen

Verkehrl. Randbed.
Anz. | opNE MIT
Zust- TSE Beschreibung der Verkehrsflihrungstypen
ande | Arbeiten im Grenzbe-
reich zum Verkehr
Vi 00 Keine Einschrankungen bzgl. Fahrzeugbreite o-
1 FI_‘ ! der zul. Héchstgeschwindigkeit gegentber RSA.
Vf00 TSE X Mit und ohne TSE mdglich
x | Dauerhafte* Reduzierung der Fahrstreifenbreite
Vi01 TSE| 1 q‘! und der zul. Hochstgeschwindigkeit auf unter
() 50 km/h. 1.d.R. mit TSE
In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im
Vf 02 2 | A ! | ! Grenzbereich wird die zul. Hochstgeschwindig-
keit auf unter 50 km/h reduziert.
H- In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im
Vf 03 2 F.I_-., b " Grenzbereich werden die Fahrstreifenbreite und
A\\ die zul. Hochstgeschwindigkeit reduziert.
In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die
Fahrstreifenbreite so weit reduziert, dass die zu-
o lassige tatsachliche Fahrzeugbreite auf deutlich
Vf 04 2 FI_.! y unter 2,60 m beschrankt werden muss.
( A) Zusatzlich kann in Abschnitten mit Arbeiten im
Grenzbereich die Fahrstreifenbreite und die zul.
Héchstgeschwindigkeit reduziert werden.
[ In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die
Vi 05 2 a-" O StraBe voll gesperrt.
Dauerhafte* Reduzierung der Fahrstreifenbreite
X (zul. Fahrzeugbreite deutlich unter 2,60 m).
V0o TSE| 1 o= @), () L.d.R. mit TSE, Beschrankung der zul. Hachstge-
schwindigkeit méglich.
Reduzierung der Fahrstreifenbreite (zul. Fahr-
) zeugbreite deutlich unter 2,60 m).
Vi o7 2 LI O In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die
StraBe voll gesperrt
Vi 08 ] O(Berechtigte AOPNV Teilsperrung mit stark eingegrenztem Nutzer-
frei) ’ kreis, Ausnahmen Uber Einzelfallregelungen
Vf 09 1 O Vollsperrung
Legende: TSE: Transportable Schutzeinrichtung *:lber die gesamte Dauer der BaumaBBnahme
a! Keine Einschrédnkung von Verkehrsarten bzw. Fahrzeugbreiten
E Beschrankung der Verkehrsarten auf Pkw bzw. entsprechende Breitenbeschrankung

Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf weniger als 50 km/h (Regelmali3
RSA)

> ©

Lokale Breiteneinschrankung im Bereich der Beschéaftigten im Grenzbereich

Vollsperrung O (.) Teilsperrung mit Freigabe flir ausgewahlte Berechtigte

v}
w
w
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Die je nach Verkehrsfihrungstyp erforderlichen verkehrlichen Randbedingungen bzw. Ein-
schrankungen kdnnen Anlage 1 sowie die in Abhangigkeit von der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit zugrunde gelegten Fahrstreifenbreiten Tab. 3 entnommen werden.

Zu bestimmten Randbedingungen bzw. konkreten Verkehrsfihrungstypen sind aus Tab. 1 fol-
gende Aspekte zu berlicksichtigen:

o Beim Einsatz einer TSE erfolgt grundsatzlich eine Beriicksichtigung des Bezugspunktes
fir Sq an der dem Verkehr zugewandten Seite der TSE. MaBgebend fir die konkrete
Lage des Bezugspunktes ist hierbei der seitlich auBBerste nicht Gberfahrbare Teil der ein-
gesetzten TSE. Bei der Abwagung, ob die Anwendung einer TSE im Einzelfall angemes-
sen ist, missen ASR A5.2 Nr.4.2.1 sowie ZTV-SA Kapitel 6.11 (ersetzt durch
ARS 18/1999) berUcksichtigt werden.

¢ Die Mindestfahrstreifenbreiten vor TSE in Verbindung mit Reduzierungen der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf weniger als 50 km/h sowie bei der Beschrankung von Ver-
kehrsarten und bei lokalen Engstellen kbnnen schmaler sein als die regelmafig verwen-
deten 3,00 m. Die hierfir méglichen Mindestfahrstreifenbreiten kénnen Tab. 3 entnom-
men werden.

e Besondere Festlegungen flur Fahrstreifenbreiten sind in jedem Fall fir Teilsperrungen
erforderlich, bei denen einem sehr eingegrenzten Nutzerkreis die Durchfahrt bzw. Ein-
fahrt gestattet werden kann. Insbesondere sind die Randbedingungen festzulegen, die
die fir den — wenn auch geringen — 6ffentlichen Verkehr verfligbaren StraBBenflachen
erfillen mussen.

Die aufgefiihrten Verkehrsflihrungstypen sind grundsatzlich sowohl in StraBenbaustellen lan-
gerer als auch kirzerer Dauer anwendbar. Dies gilt insbesondere fur Typen mit mehreren Zu-
stédnden, wobei sich vor allem die Haufigkeit der Wechsel, die Dauer der Zustande und die
raumliche Ausdehnung der Zustandsénderungen unterscheiden. Die wesentliche methodi-
sche Parallele ergibt sich bei beiden Arbeitsstellenformen (AID und AkD) aus dem Wechsel
zwischen Arbeiten mit und ohne Beschaftigte im Grenzbereich.

Im Regelfall ist davon auszugehen, dass ein Betrieb des einen verbleibenden Fahrstreifens im
Wechselverkehr mit LZA die geringsten Einschrankungen fir die Verkehrsteilnehmer mit sich
bringt. Insbesondere bei niedrigen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten Uber langere Stre-
ckenabschnitte kann es jedoch zu einer Nichteinhaltung von maximalen Wartezeiten nach dem
HBS oder zu sehr groBen Umlaufzeiten nach RiILSA kommen. In diesem Fall sollte geprift
werden, ob eine Einbahnregelung oder eine Verklrzung der einzelnen Bauabschnitte zweck-
mafiger ist.

Sollte sich aus den verfligbaren StraBenbreiten ergeben, dass eine Vollsperrung unvermeid-
lich ist, so sind alle Méglichkeiten des Baustellenmanagements auszuschdpfen, um die ver-
kehrlichen Auswirkungen maoglichst gering zu halten. Hierzu z&hlt insbesondere, die Zeit der
Vollsperrung auf die unbedingt notwendige Zeit zu begrenzen, in denen Arbeiten im Grenzbe-
reich erforderlich sind (z.B. im Mitg&ngerbetrieb), d.h. alle Vor- und Nacharbeiten sind mog-
lichst mit anderen Verkehrsfihrungen durchzufthren.
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4.2

Grundsatze der Anwendung der Auswahlmatrix fur Verkehrsfuhrungsty-

pen

Tab. 2 Qualitative Bewertung der Verkehrsfithrungstypen fiir einbahnig zweistreifige StraBen

Verkehrliche Randbed.

Qualitative Bewertung der Eignung anhand der Ziele:

Minimierung  |Aufwand| Erleich- | Fir Uber- | Verfug-
Wegweisungs-/Si-|  fir terung | 6rtlichen | barkeit
OHNE MIT cherungs- Durch- |des Bau-| Verkehr far
TSE aufwand setzung | ablaufs | geeignet | lokalen
Verkehrs- A o Dauer- | Tempo- kVﬁr- Verkehr
fiihrungs- NZ. | Arbeiten im Grenzbe- haft rar enrs-
Zust-|  reich zum Verkehr einschr.
typ  |&nde vor Ort
Vi 00 ] . ++ ++ ++ + ++ ++
Vf 00 TSE e X - - ++ ++ - ++ ++
X - - ++ + - ++ ++
Vi 01 TSE| 1 < (30) 5
Vi 02 2 | ! | ++ + + ) ++ ++
[ ++ - + 0 + ++
Vf 03 2 | Al ="
/N
o= - - - - 0 0 +
Vf 04 = N\
oo~
@A,
Vf 05 2 |l O - + ++ + 0 -
X -- ++ -- - - o}
Vi 06 TSE| 1 ﬂ() o
Vi 07 2 | Gemd O - + - - + - -
O e : S IO R S
Vi 08 1 (Berechtigte, OPNV
frei)
Vf 09 1 O - ++ ++ ++ (0) --
Legende:

+ + (sehr hohe Zielerreichung) bis - - (sehr geringe Zielerreichung)

()

Zielerreichung sehr stark von Randbedingungen abhangig

-* Bei AKD und Anwendung von LB13 bzw. LB14: ++

FUr die Auswahl geeigneter elementarer Losungsbausteine und erganzender Randbedingun-
gen bei einbahnig zweistreifigen StraBen kann unter geometrischen und verkehrlichen Aspek-
ten die Auswahlmatrix fir Verkehrsfihrungstypen in Anlage 1 herangezogen werden (bei AkD
auf einbahnigen StraBBen ist Kapitel 4.8 in Verbindung mit Anlage 2 und bei AID auf Autobah-
nen bzw. dreistreifigen StraBen ist Kapitel 4.9 in Verbindung mit Anlage 3 zu Rate zu ziehen).

Die Eignung von Verkehrsfihrungstypen unter weiteren Gesichtspunkten kann qualitativ an-
hand Tab. 2 bewertet werden. Die Gewichtung der einzelnen Aspekte untereinander hangt
dabei stark von den jeweiligen Anforderungen ab sowie davon, welcher Aufwand angemessen
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erscheint. Fir die einzelnen Bewertungsaspekte bzw. Ziele, die in den Spalten von Tab. 2
aufgelistet sind, liegen folgende MaBstabe zugrunde, wobei in den nachfolgenden Auflistun-
gen teilweise nur die Kriterien flr niedrige und hohe Zielerreichungen genannt werden:

¢ Minimierung Wegweisungs-/Sicherungsaufwand dauerhaft:

- -1 Aufbau TSE;

- Einrichtung einer dauerhaften Umleitungsbeschilderung fir alle bzw. bestimmte
Verkehrsarten (auch wenn nur bei Zustand 2 eingesetzt); (Bei AkD und Beschran-
kung der Dauer kurzzeitiger Sperrungen bzw. Anhaltevorgangen kann i.d.R. auf
eine Umleitungsbeschilderung verzichtet werden, so dass dieser Aufwand entfal-
len kann; dann ++)

¢ Minimierung Wegweisungs-/Sicherungsaufwand temporar:

- Erganzung von Leitkegeln bei lokalen Engstellen

- Aufwand fur Zufahrtskontrolle 0.a. bei Vf 08

+:  Aktivierung einer angekindigten Vollsperrung bzw. einer geringeren zulassigen
Hochstgeschwindigkeit in Zustand 2

e Aufwand zur Durchsetzung angeordneter Verkehrseinschrankungen vor Ort:

- -1 Ausschluss bestimmter Verkehrsarten bzw. Fahrzeugbreiten
+:  Leichte Einschrankung der Zielerreichung Akzeptanz von niedrigeren Geschwin-
digkeitsbeschrankungen

e Erleichterung des Bauablaufs:

-: Einschrankungen des Bauablaufs durch TSE in der Andienung, Ruckwartsfahrten
etc.

o:  Mogliche Einschrankungen der Flexibilitat bei bauseitigen Verzégerungen und Ein-
haltung der angekindigten Zeitfenster flr Zustand 2

+:  Erleichterungen durch Nutzbarkeit auch des originaren Verkehrsraums in Zu-
stand 2 fir Bewegungsspielrdume, Andienung etc.

o FUr Ubergeordneten Verkehr geeignet:

- -1 MaBnahmen mit Freigabe nur fir Berechtigte

- Auch auBerhalb der Tatigkeiten von Beschaftigten im Grenzbereich nur Pkw zuge-
lassen

+:  Nur bei geringer SV-Verkehrsstarke geeignet

o Verfligbarkeit fur lokalen Verkehr:

- - Keinerlei lokale Verkehre mdglich

- In Zustand 2 keinerlei lokale Verkehre méglich

+:  Pkw-Verkehre durchgangig moglich

(+ +): Erreichbarkeit fur stark eingegrenzten Kreis von Berechtigten durchgéngig méglich

Der Kernbereich der Auswahlmatrix beinhaltet in den Spalten StraBenbreiten von 9,00 m bis
5,50 m absteigend in 0,10 m-Schritten. Zeilenweise sind die Verkehrsfihrungstypen Vf 00 bis
Vf 07 mit Untergliederungen fir die Anwendung mit Absperrgeraten bzw. TSE sowie den zu-
ordenbaren zulassigen Héchstgeschwindigkeiten aufgelistet. Die letzte Spalte enthélt die Ver-
weise auf Steckbriefe, welche die entsprechenden Verkehrsfiihrungstypen kompakt darstel-
len.
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Die Anwendbarkeit bestimmter Verkehrsfuhrungstypen bei bestimmten Fahrbahnbreiten und
angestrebten zuldssigen Geschwindigkeiten ist durch verschiedene Schattierungen gekenn-
zeichnet.

Grundsatzlich beruht die Darstellung darauf, dass eine halbseitige Bearbeitung eines StraBen-
querschnitts mit ErhaltungsmaBnahmen zumindest zu nennenswerten Zeitanteilen des Tages
bzw. mindestens fir Pkw in einer einstreifigen Verkehrsfliihrung méglich ist. Bei Wechselver-
kehrsfihrung wird grundsatzlich davon ausgegangen, dass eine Verkehrsregelung mittels LZA
erfolgt.

Bzgl. der Arbeiten und der Position der Beschaftigten liegen dem Diagramm die Situationen
zu Grunde, die den Ublichen Bu-Ansatz fir Kontroll- und Steuertatigkeiten von mind. 0,80 m
sowie den geschwindigkeitsabhangigen Ansatz flr Sq unter Bertcksichtigung der ASR A5.2-
Bezugspunktfestlegungen zwischen dem Verkehrsraum und der StraBenmitte erméglichen.

Die Wahl der StraBenmitte als Abgrenzung der je Bauphase zu bearbeitenden StraBenhélfte
beinhaltet eine bewusste Vereinfachung gegentber den im Regelwerk (z.B. ZTV Asphalt-StB)
vorgesehenen Bauweisen, die bei zweistreifigen Stral3en eine leichte AuBermittigkeit der Mit-
telnaht bzw. -fuge vorsehen. Insbesondere ist es fir ein mittiges Aufbringen der Leitlinie bzw.
Fahrstreifenbegrenzung vorgesehen, dass die Mittelnaht leicht seitlich versetzt liegt, es sei
denn, dass systematisch eine Langsmarkierung als Doppellinie vorzusehen ist. Aus zwei
Grinden beinhaltet diese Handlungshilfe in der Grundsystematik eine etwas vereinfachte sym-
metrische Ausbildung:

Zum einen ist es Aufgabe der Handlungshilfe, ganz konkret fiir die Vermeidung ansonsten
erforderlicher Vollsperrungen Lésungen bereitzustellen. Insbesondere die Steckbriefe der
Handlungshilfe sind daher nicht als Standardiésungen vorgesehen, sondern primar als die
schmalstmdgliche Querschnittslésung, bei der noch Verkehrsfihrungen mdéglich sind. Letzt-
endlich ist die in diesem Fall evtl. erforderliche exakte Mittellage der Naht neben weiteren As-
pekten in die Gesamtabwagung einzubinden.

Zum anderen ware die Handhabung der Auswahlmatrix deutlich erschwert, weil bei konse-
quenter Anwendung eine asymmetrische Ausfihrung weitere Variationen in den Verkehrsfiih-
rungstypen mit sich bringen wirde.

Eine BerUcksichtigung der beschriebenen auBermittigen Nahtlage einschlieBlich des fir die
nétige Fugenausbildung erforderlichen Arbeitsbereich erfordert eine Mehrbreite im Gesamt-
querschnitt von ca. 0,25 m bis 0,30 m, wenn die Auswahlmatrix in Anlage 1 verwendet werden
soll.

Wie mit den konkreten Anforderungen an eine systematische AuBermittigkeit der Naht ein-
schlieBlich der einzelnen Arbeitsschritte umgegangen werden kann, ist in Kapitel 5.4.3 auch
mit weiteren Querschnittsabbildungen dargelegt.

Die maB3gebliche Untergrenze der Durchfihrbarkeit unter Einhaltung der MaBe geman dieser
Handlungshilfe ist der Ubergang von eingefarbten zu weiBen Flachen. Dunkelgraue Flachen
markieren Konstellationen, die sowohl den Randbedingungen der RSA als auch der ASR A5.2
genugen, hellgraue Flachen markieren Konstellationen, bei denen insbesondere Fahrstreifen-
breiten gegenlber den RegelmaBen reduziert sind, i.d.R. vor TSE bzw. in langenmaBig be-
grenzten Engstellen der Restfahrbahnbreite neben dem tatséchlichen Tétigkeitsbereich der
Beschaftigten. Quergestreifte Flachen kennzeichnen Konstellationen, bei denen durch ergan-
zende MaBnahmen eine Verschiebung des Bezugspunktes fiir Sq méglich ist. In diesen Fallen
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ist zu prafen, inwieweit dies im konkreten Einzelfall mdglich ist. Hier gilt nicht die Vermutungs-
wirkung.

Fir die Einordnung der Auswirkungen auf die Konformitat der MaBnahmen mit den RSA und
der ASR A5.2 sind neben den klaren Abgrenzungen aus diesen beiden Regelwerken weitere
Aspekte einbezogen:

¢ So erdffnen die RSA Ausnahmemaglichkeiten fir die Festlegung von Fahrstreifenbreiten
(z.B. beim Einsatz von LZA in Wechselverkehrsbereichen). Auch sind Kombinationen
von MindestmaBen in den RSA nicht ausdriicklich ausgeschlossen, die jedoch in Abhan-
gigkeit von den zulassigen Geschwindigkeiten und z.B. den Schwerverkehrs-Anteilen
(SV-Anteilen) sowie gegebenenfalls weiteren Aspekten des 6rtlichen Einzelfalls nicht zu
empfehlen sind. Dies gilt z.B. bei der Festlegung von Fahrstreifenbreiten vor TSE bei
Wechselverkehrsfihrungen mit LZA: Prinzipiell ist auch in diesem Fall gemaB RSA eine
Reduzierung der Fahrstreifenbreiten auf 2,75 m méglich, gleichzeitig sehen die RSA vor
TSE nicht ausdricklich einen Abstand von 0,25 m zwischen dem (rechnerischen) Fahr-
streifenrand und der Vorderkante der TSE vor, wie dies vor Leitbaken festgelegt ist
(RSA 95 Teil A, 2.2 (6)). Zumindest bei V.u = 50 km/h ist eine sich durch diese Mindest-
mafe ergebende lichte Verkehrsraumbreite vor der TSE von 2,75 m sicherlich nur eine
Ausnahmel6sung unter bestimmten Randbedingungen, z.B. auf sehr kurzen Strecken
bzw. bei deutlich reduzierten Geschwindigkeiten. Die Breitenbereiche, in denen eine
ASR A5.2-konforme L&sung nur mit solchen Einschréankungen méglich sind, sind hell-
grau dargestellt.

e Auch Ausnahmeanwendungen von den RSA werden gesondert gekennzeichnet: So
kann fur Ausnahmeféalle in Erwagung gezogen werden, in Anlehnung an die RSA-Fest-
legungen fr innerdrtliche StraBen z.B. bei kurzen Streckenabschnitten die Fahrstreifen-
breiten weiter zu reduzieren. Breitenbereiche, bei denen nur mit diesen Festlegungen
eine ASR A5.2-konforme Lésung mdglich ist, werden ebenfalls hellgrau dargestellt.

e Unter besonderen Randbedingungen erscheint eine Verschiebung des Bezugspunktes
fir Sq auch bei der Verwendung von Leitbaken auf die verkehrsseitige Vorderkante der
Leitbaken denkbar, wie sie auch bei der Verwendung von TSE in der ASR A5.2 festge-
legt ist. Dies kdnnen Konstellationen sein, in denen aus geometrischen Grinden die Ge-
fahrdungen fir die Beschaftigten geringer als im ASR-Standardfall sind (z.B., wenn Fahr-
zeugteile der zugelassenen Fahrzeugarten dem Arbeitsbereich nicht so nahekommen
kdénnen, wie in der ASR A5.2 zugrunde gelegt). Gleichfalls kbnnen z.B. eine systemati-
sche Geschwindigkeitsdetektion, der Einsatz langsamer Fihrungsfahrzeuge oder an-
dere MaBnahmen fir eine gunstigere Bewertung der Gefahrdungen sorgen. Breitenbe-
reiche, in denen dieser Ansatz denkbar ist, sind hell quergestreift dargestellt. In diesen
Fallen gilt nicht die Vermutungswirkung zu den Tabellen 1 und 2 der ASR A5.2. Ist
gleichzeitig mit einer solchen Ausnahmebetrachtung hinsichtlich der Vorgaben der
ASR A5.2 auch eine Reduzierung der Fahrstreifenbreite geman RSA verbunden, so wird
diese beidseitige Ausnahmesituation durch eine dunkel quergestreifte Farbung der Fel-
der gekennzeichnet.

4.3 Empfehlungen fiir Mindestfahrstreifenbreiten zur Anwendungqg innerhalb
der Handlungshilfe

Aus den Regelungen und Ausnahmemdglichkeiten der RSA 95 werden fiir besondere Aus-
nahmefélle an einbahnig zweistreifigen Straen Mindestfahrstreifenbreiten festgelegt. Hierbei
sind dauerhafte Verkehrsflihrungen Uber die gesamte Baustellenldange und -dauer von lokal
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bzw. zeitlich stark eingegrenzten Verkehrsfihrungen zu unterscheiden, welche nur fir den Fall
von Beschéftigten im Grenzbereich zum Verkehr eingerichtet werden. Bei der Festlegung der
Fahrstreifenbreiten sind auBerdem Beschrankungen des Verkehrs auf bestimmte Fahrzeug-
arten bzw. bestimmte tatséchliche Fahrzeugbreiten zu berlcksichtigen. Auch verkehrliche Ein-
flisse wie die Haufigkeit der Befahrung durch Schwerverkehrsfahrzeuge missen bericksich-
tigt werden.

In Tab. 3 sind die Annahmen fur die Mindestfahrstreifenbreiten neben den Arbeitsstellen ein-
getragen, die in dieser Handlungshilfe herangezogen werden kénnen. Sie beruhen auf in Ka-
pitel 2.2 dargelegten Festlegungen und Ausnahmemdglichkeiten der RSA 95. Die Werte in der
Zeile ,FSB-Typ“ (Fahrstreifenbreiten-Typ) erleichtern die Zuordnung, aus welcher Spalte die
Fahrstreifenbreite in dieser Handlungshilfe in die Ermittlung von Querschnittslésungen einge-
flossen ist (Kapitel 4 bzw. 5). Eine Begrenzung der zugelassenen Fahrzeuge auf Pkw ist i.d.R.
nur mit Z. 264 StVO mdoglich. Dabei sind angesichts der Breiten der Bestandsflotten und des
Potenzials einer solchen MaBnahme i.d.R. Begrenzungen auf 2,20 m naheliegend. Hierbei ist
fir die Abwagung der Befahrbarkeit zu berticksichtigen, dass die AuBBenspiegel die maximale
Fahrzeugbreite bestimmen. Aus den bei Geschwindigkeiten von maximal 50 km/h in den Tei-
len B und C der RSA zugrunde gelegten minimalen seitlichen BewegungsspielrAumen wurden
auch fur Falle mit Begrenzung der zuldssigen Fahrzeugbreite (Z. 264 StVO) Mindestfahrstrei-
fenbreiten bestimmt, die fir die verschiedenen Anwendungsfélle vom Grundsatz her als durch-
fihrbar angesehen werden.

Tab.3 Annahmen fir Mindestfahrstreifenbreiten der Handlungshilfe

Mindestfahrstreifenbreiten bei Wechselverkehrsfiihrungen mit Lichtsignalregelung [m]
keine Einschrankung der Fahrzeugarten Fahrzeugartenbegrenzung auf Pkw
dauerhafte raumlich und zeitlich dauerhafte raumlich und zeitlich
Verkehrsfihrung begrenzte Engstelle Verkehrsfiihrung begrenzte Engstelle
FSB-Typ 1 2 3 4 5 6 7
vor Bake mit
Vzul [km/h]| vor Bake vor TSE vor Bake | SV<15Kfz/h | vor Bake vor TSE vor Bake
50 3,00 2,90 3,00 2,90 2,45 2,35 2,40
40 3,00 2,85 2,95 2,85 2,45 2,30 2,30
30 3,00 2,80 2,90 2,80 2,45 2,25 2,20
20 2,85 2,75 2,85 2,75 2,30 2,20 2,20

Vor allem bei sehr geringen Fahrstreifenbreiten ist die Ubertragbarkeit dieser Annahmen und
— insbesondere bei Kurvenlage der Arbeitsstelle — die Fahrgeometrie der Bemessungsfahr-
zeuge bezogen auf den zur Verfligung stehenden Fahrstreifen zu Gberprifen.

4.4 Beriicksichtigung von Bauphasen

Die Handlungshilfe geht bei den Verkehrsflihrungstypen flir einbahnig zweistreifige StraBen
vereinfachend davon aus, dass die Arbeiten auf beiden Fahrbahnhalften unter Nutzung der
gleichen Verkehrsflihrungstypen anndhernd symmetrisch ausgefthrt werden. In diesem Fall
ist der gewahlte Steckbrief einmal im Original und einmal gespiegelt anzuwenden.

Bauliche Grunde kdnnen allerdings fir eine asymmetrische Aufteilung der Bauphasen spre-
chen (z.B. Setzung der Naht aul3erhalb der Markierung). Die mit einem zusatzlichen ,A“ ge-
kennzeichneten Steckbriefe zeigen mit verschiedenen Detaillierungsgraden und befestigten
Breiten Beispiele fir asymmetrische Arbeitsweisen:
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e Gesamtquerschnittsbreite von 7,50 m:

Vf04_50_30_ArbB 405 _1 (Bauphase 1); Vf03_gSV_50_30_ArbB 345_2 (Bauphase 2)
¢ Gesamtquerschnittsbreite von 7,60 m:

Vf03_50_30_ArbB 347_1 (Bauphase 1); Vf05_50_ArbB 413_2 (Bauphase 2)

Far eine Gesamtquerschnittsbreite von 8,00 m zeigen folgende Steckbriefe die Arbeitsschritte
Frasen, Asphalteinbau sowie Fugenschnitte, um ErhaltungsmaBnahmen so umsetzen zu kén-
nen, dass die Anforderungen der ZTV Asphalt-StB fir einbahnige StraBen mit einfacher Mit-
telmarkierung eingehalten werden kdnnen:

e Bauphase 1:
Vf00_50_ArbB 398 1 Frase;
Vi00_50_ArbB 398 1 Schnitt;
Vf03_50_20_ArbB 400_1

e Bauphase 2:
Vi02_50_30_ArbB 413_2 Frase;
Vi02_50_30_ArbB 413_2 Schnitt;
Vi03_gSV_50_20_ArbB 413 2

Dabei sind folgende 6 Arbeitsschritte berlicksichtigt, die hinsichtlich der ASR A5.2 als relevant
erscheinen, um Binder- und Deckschicht einer solchen StraBe zu erneuern. Die hier gewahlte
Lage der Naht 0,13 m neben der Fahrbahnmitte ist lediglich als Beispielmal3 anzusehen, um
die vorgesehene AuBBermittigkeit zu erreichen:

e Frasen der zu entfernenden Schichten der linken Fahrbahnhalfte auf minimal geringerer
Breite gegenuber der tatséchlichen Fahrbahnmitte (hier: 3,98 m)

e Einbau der neuen Asphaltschichten in einer Breite zwischen 3,87 m (Lage der endguilti-
gen Naht/Fuge und der gefrasten Breite (aus a))

e Schnitt der eingebauten Schichten an der Stelle der endgtiltigen Naht/Fuge bei 3,87 m
(Ruckschnitt)

e Frasen der rechten Fahrbahnhalfte bis in den Bereich des Riickschnitts aus Schritt ¢)

e Einbau der neuen Asphaltschichten auf einer Breite von 4,13 m bis an die in Schritt c)
geschnittene Kante im Bereich der endgiltigen Lage der Naht/Fuge (,heif3 an kalt®)

e Schnitt der eingebauten Schichten im Bereich der endgultigen Lage der Naht/Fuge fur
eine finale Fugenausbildung

In Ergédnzung zu unterschiedlichen Verkehrsfiihrungen mit und ohne Beschaftigte im Grenz-
bereich (Zustande 1 und 2) ergeben sich aus der Auswahlmatrix auch weitere Méglichkeiten,
wenn in die Uberlegungen auch die an einbahnig zweistreifigen StraBen tblicherweise erfor-
derlichen zwei Phasen (z.B. der ErhaltungsmaBnahmen) fir die beiden Fahrbahnhalften ein-
bezogen werden. Als grundséatzlicher Effekt ergibt sich, dass auch durch eine um maximal
0,20 m bis 0,30 m auBermittige Nahtlage Uberlappungen mit der Fahrbahnmarkierung vermie-
den werden kénnen. Asymmetrische Bauphasen kénnen aber auch Vorteile bzgl. der Abwick-
lung des Verkehrsaufkommens mit sich bringen:

Gezielt kann fUr eine Bauphase ein bestimmter Verkehrsflihrungstyp gewahlt werden. So kann
beispielsweise bei einer Unterteilung der MaBnahme in zwei Bauphasen bewusst in einer der
beiden Bauphasen die Bearbeitungsflache breiter als eine Fahrbahnhélfte gewahlt werden,
um in der anderen Phase eine weniger einschrankende Verkehrskonstellation anbieten zu
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kénnen. Somit besteht insbesondere die Mdglichkeit, die Zeitfenster fir Arbeiten mit erhebli-
chen verkehrlichen Einschrankungen in verkehrsarmen Zeitrdumen durchfihren zu kénnen
(z.B. bei AID in Teilen von Schulferien oder bei AkD in Abhangigkeit der Tageszeit).

Wenn gréBere StraBenbreiten vorliegen, als sie fir die Anwendung eines Verkehrsflihrungs-
typs unter symmetrischer Aufteilung der Fahrbahn mindestens erforderlich ware, kann eine
asymmetrische Aufteilung helfen, den Umfang der Verkehrseingriffe zu reduzieren. Voraus-
setzung hierfar ist, dass unter symmetrischer Aufteilung in keiner Phase ein fir die Verkehrs-
abwicklung angemessener Verkehrsfihrungstyp eingesetzt werden kann.

Inwiefern eine asymmetrische Aufteilung der beiden Phasen sinnvoll ist, weil damit die Ein-
griffe in den StraBenverkehr Uber die Dauer der BaumaBnahme insgesamt sowohl zeitlich als
auch raumlich reduziert werden kénnen, hangt sehr stark von den verkehrlichen Anforderun-
gen an die Verkehrsfuhrung in den beiden Bauphasen ab. Ein Anwendungsbeispiel ist in Ka-
pitel 5.4.3 erlautert.

4.5 Lésungsbausteine zur Ermoglichung des Verkehrsfihrungstyps

Ergibt sich aus der Gesamtgefahrdungsabwéagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach
Kapitel 3.1 das Erfordernis einer zumindest zeitweisen Aufrechterhaltung des Verkehrs oder
bestimmter Verkehrsarten, werden hierfir im Folgenden Lésungsbausteine definiert. Hierbei
werden auch geringere befestigte Breiten fur einbahnig zweistreifige StraBen berlcksichtigt,
als sich bei einer reinen Aneinanderreihung der MaBBe aus RSA und ASR A5.2 ergaben. Diese
umfassen i.d.R. gegeniiber dem beschriebenen Basisfall verkehrstechnische Anderungen
bzw. temporare Anpassungen der Verkehrsflhrung.

In der Auswahlmatrix fir die Verkehrsfihrungstypen sind die fir eine Lésung erforderlichen
Lésungsbausteine (LB) und Erganzungsbausteine (EB) aufgefliihrt. Die Lésungsbausteine, die
fir einen Verkehrsfiihrungstyp notwendig sind, sind mit 01 bis 07 durchnummeriert. Um bei
mdglichen Uberarbeitungen der Handlungshilfe in Zukunft weitere notwendige L&sungsbau-
steine erganzen zu kdnnen, sind die weiteren Lésungsbausteine (Kapitel 4.5) ab 11 numme-
riert.

LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)

Durch den Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE) kann im Vergleich zum
Einsatz von Absperrgeraten (z.B. Leitbaken) bei gleicher Verkehrsflihrung die fur die
Arbeiten zur Verfigung stehende Flache vergréBert werden. In der VwV-StVO zu § 39
StVO wird auf die RSA-Regelung verwiesen, gemal der ,gelbe Markierungen oder
gelbe Markierungsknopfreinen auch im Sockelbereich von temporér eingesetzten
transportablen Schutzwéanden als Fahrstreifenbegrenzung angebracht werden (kén-
nen)“. In Teil A Kapitel 5 (2) der RSA wird dies durch die Forderung konkretisiert, dass
diese ,bodennah durchgangig mit gelben retroreflektierenden Elementen i.d.R. im Ab-
stand von 1 m ausgestattet werden (missen)®.

Nach ASR A5.2 kann Sq bei Fahrzeug-Riickhaltesystemen an der &uBBeren Begren-
zung der verkehrszugewandten Seite angesetzt werden, woraus gegeniber Leitbaken
fur die Verkehrsfiihrung ein Breitengewinn von bis zu ca. 0,40 m resultieren kann, wenn
vor TSE die gemaB RSA mdglichen geringeren Verkehrsraumbreiten angesetzt wer-
den. Es gilt die Vermutungswirkung gemaR ASR A5.2 Tabelle 1. Die duBere Begren-
zung wird als die Stelle einer TSE angesehen, bis zu der der Verkehrsbereich heran-
ricken kann. Sollte der FuBbereich einer TSE die Méglichkeit der Befahrung bieten, ist
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LB 02:

LB 03:

die duBere Begrenzung und damit der Beginn des Sq ab dem nicht mehr befahrbaren
Bereich anzusetzen.

Die Fahrstreifenbreiten, welche beim Einsatz von TSE gema Tab. 3 erforderlich sind,
stellen eine geschwindigkeitsabhangige Abwagung zwischen den formellen geschwin-
digkeitsunabhangigen Mdéglichkeiten der RSA 95 (2,75 m) und der mit Leitbaken erfor-
derlichen Verkehrsraumbreite von 3,00 m dar.

Dauerhafte Geschwindigkeitsbeschrankung auf weniger als 50 km/h

Die Anordnung einer gegeniber der in Arbeitsstellen Ublicherweise zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h (auf LandstraBen) geringeren zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit ermdglicht die Anwendung geringerer Breiten fir Sq. Es gilt die Vermu-
tungswirkung geman ASR A5.2 Tabelle 1.

LB 02 umfasst alle Félle, bei denen unabhangig von der Durchfihrung der Arbeiten
Geschwindigkeitsbeschrankungen von weniger als 50 km/h angeordnet sind. Hierunter
kénnen sowohl Geschwindigkeitsbeschrankungen fur den Zeitraum der StraBenbau-
stelle fallen, bspw. bei reduzierten Fahrstreifenbreiten in Verbindung mit TSE, als auch
unabhangig von der StraBenbaustelle angeordnete Geschwindigkeitsbeschréankungen,
z.B. in Tempo 30-Zonen.

Der Mehraufwand dieser MaBnahme ist gegenliber der Basisverkehrsfiihrung Vf 00
vernachlassigbar. Bei der Anwendung einer Wechselverkehrsfihrung mit LZA ist zu
berlcksichtigen, dass durch die Geschwindigkeitsbeschrankung dauerhafte Verlange-
rungen der Raumzeiten auftreten.

Im Rahmen der Gefédhrdungsbeurteilung ist zu prifen, inwieweit die geschwindigkeits-
begriindete Reduzierung von Sq geometrisch mdéglich ist, ohne weitere Gefahrdungen
fir den Beschéftigten zu erzeugen. Dabei ist insbesondere darauf zu achten, dass bei
TSE keine Fahrzeugteile des vorbeifahrenden Verkehrs in den Bereich des By reichen
kénnen

Temporare Geschwindigkeitsbeschrankung auf weniger als 50 km/h

Mit dieser MaBnahme ist eine zielgerichtete Geschwindigkeitsreduzierung fiir die Zei-
ten und die Abschnitte mdglich, in denen sich jeweils tatsachlich Beschéftigte im Grenz-
bereich zum Verkehr aufhalten. Da das Mal3 Sq hinsichtlich des tatsachlichen Perso-
naleinsatzes durch eine temporare Geschwindigkeitsbeschrankung geman Tabelle 2
der ASR A5.2 reduziert wird, ist eine Verkehrsfihrung mit geringerer Einschrankung
des Verkehrs, der Sq-Reduktion entsprechend, dauerhaft einrichtbar. Die Fahrstreifen-
breite ist mit der in LB 02 identisch. Die Raumzeiten bei Anwendung einer Wechselver-
kehrsfihrung mit LZA mussen nur fur die Situationen erhdht werden, in denen sich
tatsachlich Beschéftigte im Grenzbereich zum Verkehr befinden, auch fihrt die gerin-
gere Langenausdehnung der geringeren zulassigen Héchstgeschwindigkeit zu gerin-
geren Raumzeitenverlangerungen. Die korrekte Anpassung des Signalprogramms an
die beiden Zustande ist zu gewahrleisten.

Technische Umsetzung:

Anordnung von Z. 274 StVO in Verbindung mit Angabe einer Ladngenausdehnung,
evil. Einsatz von Wechselverkehrszeichen auf Arbeitsmaschinen

Maogliche Kombination mit:
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a) EB 03: Geschwindigkeitstiberwachung innerhalb der StraBenbaustelle
b) EB 04:Digitale Ruckmeldung an die Verkehrsteilnehmer Uber die gefahrene
Geschwindigkeit am Ort der Tatigkeit

LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung

Der Grundzustand der StraBenbaustellensicherung entspricht den Regelungen der
RSA und ist als einstreifige Verkehrsfihrung eingerichtet. Es sind in diesem Grundzu-
stand Tatigkeiten auf dem Teil der Fahrbahn, der dem Verkehr zur Nutzung entzogen
ist, mit entsprechendem Abstand zum Verkehrsraum geman ASR A5.2 mdglich.

Einzelne Tatigkeiten erfordern innerhalb definierter Zeitfenster einen Mehrbedarf an
Breite, i.d.R. fir Mitgangerbetrieb.

Durch eine ,mitwandernde Fahrbahnverengung® wird der Arbeitsbereich zu Lasten des
Verkehrsbereichs verbreitert, wobei diese Verbreiterung nur auf die unmittelbare Dauer
sowie den jeweiligen Abschnitt mit dieser Tatigkeit begrenzt ist. Somit kbnnen Arbeiten
und die Abwicklung des Verkehrsaufkommens jeweils unter strengen Auflagen parallel
sichergestellt werden. Diese ,mitwandernde Fahrbahnverengung“ muss zusatzlich zu
der Einrichtung der einstreifigen Verkehrsfihrung verkehrsrechtlich angeordnet wer-
den. Eine Kombination mit LB 03 ist i.d.R. unerlasslich, um einerseits die entstehenden
geringeren Fahrstreifenbreiten vertreten zu kénnen als auch daraus resultierend gerin-
gere MaB3e fur Sq ansetzen zu kénnen. Einengungen des Verkehrsraums kénnen auch
unabhé&ngig von formellen Beschrankungen der V., zu tatsachlichen Geschwindig-
keitsreduzierungen fuhren, die die tatsachlichen Gefahrdungen fiir die Beschaftigten
reduzieren. MaBstab fir die Bemessung von Sq ist allerdings die zulassige Hochstge-
schwindigkeit.

Bei der Sicherung mit Leitbaken im Grundzustand ist die technische Umsetzung mdg-
lich durch:

a) Erganzen der Leitbakenreihe durch Leitkegel (Grundsatz ,AkD in AlID)
b) Umsetzen bzw. Verschieben der Leitbaken

Voraussetzung fur den Einsatz dieses Lésungsbausteins:

= Wenn das Umsetzen der Verkehrseinrichtung durch Beschéftigte erfolgt, ist zwi-
schen den Arbeitsmaschinen (z.B. Walze, Lkw) und dieser Person ein Sicherheits-
abstand in Langsrichtung (As) zu ermitteln und jederzeit einzuhalten. Das Verschie-
ben der Verkehrseinrichtungen darf nur in den Bereichen erfolgen, in denen keine
zusatzlichen Gefahrdungen fir die Beschéftigten entstehen, insbesondere durch
den Baustellenbetrieb. Hierzu sind die maximal zu erwartenden Fahrzeugbewe-
gungen der Arbeitsmaschine und Fahrzeuge zu ermitteln und zu bertcksichtigen.

= Fdr den Einsatz dieser MaBnahme ist es erforderlich, ausreichend Zeitlicken fur
das Verschieben bzw. Erganzen der Verkehrseinrichtungen zu haben. Bei Wech-
selverkehrsfihrung mit LZA sind diese i.d.R. in den Raumzeiten vorhanden. Bei
EinbahnstraBenregelung sollten hierfir verkehrsschwache Zeiten genutzt werden,
ist das nicht mdéglich, ist ergdnzend der Einsatz einer LZA fir die Erzeugung von
Zwischenphasen zur Sicherungsanpassung zu priifen (EB 03). Da sich die Arbeits-
mittel i.d.R. langsam fortbewegen, sind jeweils nur einzelne Verkehrseinrichtungen
zu bewegen, so dass Zwischenzeiten von 2 Minuten auch innerhalb der StraBBen-
baustelle eine hinreichende Zeitlicke erzeugen.

|.d.R. Kombination mit:

= LB 03: Temporare Geschwindigkeitsbeschrankung auf weniger als 50 km/h
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Mégliche Kombination mit:

LB 05: Temporarer Ausschluss von Verkehrsarten bzw. Fahrzeugbreiten

Empfohlene Kombination mit:

EB 03: Geschwindigkeitsiberwachung innerhalb der StraBenbaustelle

EB 04: Digitale Rickmeldung an die Verkehrsteilnehmer ber die gefahrene Ge-
schwindigkeit am Ort der Tatigkeit

EB 05: LZA mit Zwischenphase zur Sicherungsanpassung (in Abhangigkeit von der
Verkehrsbelastung und den vorhandenen Zeitllicken)
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In der Draufsicht in Abb. 6 sind die unterschiedlichen Fahrstreifenbreiten und zuldssi-
gen Héchstgeschwindigkeiten erkennbar, die sich aus der Kombination von LB 03 und

LB 04 ergeben.
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Abb. 6 Draufsicht LB 04 (links: mit Bakenverschiebung, Mitte und rechts: mit Erganzung von Leitkegeln)
— Darstellung der Verschwenkung der Verkehrseinrichtungen durch eine griine Linie
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LB 05:

LB 06:

LB 07:

Temporarer Ausschluss von Verkehrsarten bzw. Fahrzeugbreiten

Durch die Anwendung von Fahrstreifenbreiten geman Tab. 3 mit einer Beschrankung
auf bestimmte Fahrzeugarten sind deutlich geringere StraBenbreiten fir die Aufrecht-
erhaltung zumindest eines Teils der Verkehre erzielbar. Diese Zeiten kdnnen auf die
Zeitrdume mit Beschaftigten im Grenzbereich beschrankt werden. In aller Regel sind
unterstitzende MaBnahmen erforderlich, um breitere Fahrzeuge von der Benutzung
auszuschlieen.

Diese MaBnahme ist i.d.R. insbesondere im Hinblick auf Lkw und Kraftomnibusse zu
verkehrsschwachen Zeiten anzuwenden.

Dauerhafter Ausschluss von Verkehrsarten bzw. Fahrzeugbreiten

Durch die Anwendung von Fahrstreifenbreiten geman Tab. 3 mit einer Beschrankung
auf bestimmte Fahrzeugarten sind deutlich geringere StraBenbreiten fir die Aufrecht-
erhaltung zumindest eines Teils der Verkehre erzielbar. In aller Regel sind unterstit-
zende MaBnahmen erforderlich, um breitere Fahrzeuge von der Benutzung dauerhaft
auszuschlieBen. Es sollte geprift werden, ob mit diesen MaBnahmen die beabsichtigte
Wirkung zuverlassig erzielt oder erwartet werden kann.

Teilsperrungen fir Arbeiten an minderbreiten StraBenquerschnitten

Der im Folgenden beschriebene Lésungsbaustein ist fir StraBen geeignet, die so
schmal sind, dass sie nach den allgemeinen Vorgaben der RSA keine einstreifige
Behelfsverkehrsfihrung zulassen. Dies kann auch bei breiteren StraBen zutreffen,
wenn durch die Lage und Ausdehnung des Baufeldes im StraBenquerschnitt keine ein-
streifige Behelfsverkehrsfiihrung méglich ist (z.B. Kanalarbeiten in Fahrbahnmitte).

Im Hinblick auf eine Abwehr von Gefahren fiir den Verkehr im Baufeld und die Gewahr-
leistung gréBtmaoglicher Sicherheit der Beschaftigten im Baugeschehen in Folge dieses
Verkehrs treten dann besondere Herausforderungen auf, wenn die Befahrbarkeit im
Baufeld fir bestimmte Verkehre zwingend aufrechterhalten werden muss. Nach Még-
lichkeit ist der Kreis der berechtigten Personen klar einzugrenzen. Dann ist die Ertei-
lung von personenbezogenen Einzelausnahmen maglich, in deren Rahmen auch Be-
dingungen und Auflagen erteilt werden kdnnen, insbesondere zum Verhalten beim Be-
fahren des Baufelds.

Um allen Belangen bei diesen StraBen nachzukommen, sind folgende Kriterien zu be-
ricksichtigen:

= Erhdhter Planungs- und Uberwachungsaufwand fiir Baustelleneinrichtung, Absper-
rungen, Herrichtung von Fahrtrassen im Baufeld, Grubenabsicherung etc.

= Abstimmung mit Rettungsleitstelle erforderlich bzgl. der Nutzbarkeit der Stra3e fur
Verbindungs- bzw. ErschlieBungsfunktion

= Unterweisung der Beschéftigten durch eine Betriebsanweisung Uber die festgeleg-
ten MaBnahmen (z.B. Einsatz von Arbeitsmitteln, Verhalten von Mitarbeitern)

= Unterweisung von bestimmten Gruppen mit Ausnahmegenehmigung (z.B. Busfah-
rer)

= Berlcksichtigung eines erhdhten Informationsbedarfs der Anlieger

= Erhdhte(r) Uberwachungsbedarf und Verkehrssicherungspflichten fiir Bauherr und
Arbeitgeber
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= Ertlchtigung von Flachen zur Sicherstellung der ErschlieBung, die normalerweise
nicht fir diesen Zweck vorgesehen sind

» Herstellung und Absicherung wechselnder Zustéande

= Evil. Einsatz von unterstiitzendem Personal ohne Weisungsbefugnis erforderlich
zur Freigabe fir Berechtigte (auch technische Lésung durch Schranke méglich)

» Je nach Randbedingungen geringere Langsabstédnde von Leitbaken erforderlich
(z.B. 5,00 m)

4.6 Weitere Lésungsbausteine unabhangiq von bestimmten Verkehrsfiih-
rungen

Unabhangig von einer konkreten Verkehrsfuhrung kdénnen die nachfolgend genannten Bau-
steine dazu beitragen, dass geringere befestigte StraBenbreiten ausreichen, um die jeweilige
Verkehrsfihrung umzusetzen. Teilweise ist der Einsatz dieser Lésungsbausteine nur auBBer-
halb der im vorstehenden Abschnitt behandelten einbahnig zweistreifigen StraBen zweckma-
Big.

LB 11: Maschinenseitige Bu-Reduzierung bzw. -Verlagerung

Auswahl von Maschinen, bei denen herstellerseits durch eine entsprechende Konstruk-
tion ein Hinauslehnen aus der Maschine bzw. ein Mitgangerbetrieb neben der Ma-
schine konstruktionsbedingt entbehrlich wird und somit ein Bu nicht erforderlich ist.

Alternativ Auswahl von Maschinen, bei denen der Bediener/Fahrer durch die Konstruk-
tion des Herstellers ganz oder teilweise innerhalb der MaschinenaufBenkonturen so
verbleibt, dass keine bzw. eine verringerte exponierte Lage des Bedieners/Fahrers zum
vorbeiflieBenden Verkehr entsteht. In diesem Fall ist zusatzlich zur Festlegung von Sa
nur noch der Bu-Anteil zu bertcksichtigen, der Uber die MaschinenauBenkonturen hin-
ausragt und vom vorbeiflieBenden Verkehr geféahrdet werden kann.

Hinweis: Der Arbeitgeber darf nur solche Arbeitsmittel zur Verfigung stellen und
verwenden lassen, die den fir sie geltenden Rechtsvorschriften Gber Sicherheit und
Gesundheitsschutz entsprechen. Zu diesen Rechtsvorschriften gehéren neben der
Betriebssicherheitsverordnung insbesondere die zum Zeitpunkt des Bereitstellens
auf dem Markt geltende neunte Verordnung zum Produktsicherheitsgesetz (Maschi-
nenverordnung) und die fir die Arbeitsmittel geltende Arbeitsmittelverordnung.

Maschinen dirfen grundsétzlich nur bestimmungsgeman entsprechend der Betriebs-
anleitung des Herstellers verwendet werden.

Bei Anderungen an der Maschine durch den Verwender hat dieser sicherzustellen,
dass die vorgenommenen Anderungen der Betriebssicherheitsverordnung und den ak-
tuell geltenden grundlegenden Sicherheitsanforderungen der anzuwendenden Ge-
meinschaftsrichtlinien, insbesondere der 9. VO zum ProdSG (Maschinenverordnung)
entsprechen.

In diesem Zusammenhang ist zu priifen, ob es sich um priifpflichtige Anderungen han-
delt. Ggf. erforderliche Priifungen sind vor der Inbetriebnahme durch eine zur Priifung
befahigte Person nach § 14 BetrSichV durchzufihren.

LB 12 Anhalten des Verkehrs durch LZA mit ,,beidseitigem Dauerrot®

Der Grundzustand der StraBenbaustellensicherung entspricht einer Standardlésung
nach RSA und ASR A5.2 mit einstreifiger Wechselverkehrsfihrung mit LZA, es sind
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LB 13:

grundsatzlich Tatigkeiten am StraBenkdrper mit entsprechendem Abstand zum Ver-
kehrsraum mdglich. Wenige, zeitlich begrenzte Tatigkeiten erfordern deutlich gréBere
Arbeitsbreiten, so dass zu diesen Zeiten kein Verkehr parallel abgewickelt werden
kann.

Zu diesen begrenzten Zeitfenstern kann der Verkehr durch ,beidseitiges Dauerrot® der
Baustellen-LZA zuriickgehalten werden.

Sinnvoll ist eine deutliche Kenntlichmachung der Restdauer der Rotphase fiir die Be-
schaftigten (analog ,Countdown-Ampel®), damit sie rechtzeitig in den gesicherten Be-
reich zurlickkehren kénnen. Die Dauer des “Dauerrot® sollte moglichst kurzgehalten
werden, 10 Minuten jedoch nicht Gberschreiten. Je nach 6rtlichen Randbedingungen
und der Verkehrsbelastung ist diese Anhaltezeit zu reduzieren, um die daraus resultie-
renden Verlustzeiten fir Verkehrsteilnehmer auf max. 15 Minuten zu beschranken.
Hierbei ist zu gewéhrleisten, dass entstehende Riickstaus in keinem Fall iber benach-
barte Knotenpunkte hinausgehen, um zu vermeiden, dass auch Verkehrsteilnehmer
betroffen sind, die den betreffenden StraBenabschnitt nicht befahren. Vor der Freigabe
fir den Verkehr ist sicherzustellen, dass sich keine Beschaftigten auf der Fahrbahn
befinden.

Technische Umsetzung méglich durch:

= Baustellen-LZA mit Bedarfssteuerung der Rotphase
Mégliche Kombination mit:

= EB 07: Digitaler Countdown bis zur nachsten Freigabe fiir wartende Verkehrsteil-
nehmer

= EB 08: Informationen fur wartende Verkehrsteilnehmer (Verkehrshelfer, Hinweis-
schild)

Anhalten des Verkehrs durch andere MaBnahmen

Der Grundzustand der StraBenbaustellensicherung entspricht einer Standardlésung
nach RSA und ASR A5.2 mit einstreifiger Wechselverkehrsfiihrung mit LZA oder Ein-
richtungsbetrieb, es sind grundsatzlich Tatigkeiten am StraBenkdrper mit entsprechen-
dem Abstand zum Verkehrsraum mdglich. Wenige, zeitlich begrenzte Tatigkeiten er-
fordern deutlich gréBere Arbeitsbreiten, so dass zu diesen Zeiten kein Verkehr parallel
abgewickelt werden kann.

Zu diesen begrenzten Zeitfenstern kann der Verkehr durch beidseitigen Einsatz von
Verkehrseinrichtungen zuriickgehalten werden.

Diese MaBnahme ist vor allem bei StraBenbaustellen kirzerer Dauer bei Arbeiten an-
wendbar, bei denen die Sperrzeit kiirzer ist als die Fahrtzeit Uber eine reguléare Umlei-
tungsstrecke (Zur Sperrzeit vgl. im Ubrigen LB 12). Die Anbringung der Absperreinrich-
tung darf nicht erfolgen, wenn sich ein Fahrzeug unmittelbar dem Aufstellort der Ab-
sperreinrichtung nahert (kein weisungsgleicher Eingriff durch das ausfihrende Perso-
nal). Eine Umsetzung mit temporar aufzustellenden Absperrschranken ist deshalb nur
bei schwachem Verkehr (max. ca. 250 Kfz/h) méglich, da dann mit ausreichend grof3en
Zeitlicken zu rechnen ist.
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Es empfiehlt sich, verwaltungsintern Regelungen einzufiihren, wonach solche Sperrun-
gen — soweit technisch méglich und wenn keine Verkehrssicherheitsgrinde entgegen-
stehen — zu unterbrechen sind, z. B. wenn bestimmte Rlckstaulangen Uberschritten
sind oder benachbarte Knotenpunkte mit verkehrswichtigen StraBen Uberstaut werden.

Technische Umsetzung mdéglich durch:

» Schrankenanlage vor Ort oder an einem Arbeitsfahrzeug befestigt

= Tempordr am Beginn des Behelfsfahrstreifens aufgestellte Absperrschranken
(Z. 600 StVO in Kombination mit Z. 250 StVO gem. RSA)

Mégliche Kombination mit:

= EB 07: Digitaler Countdown bis zur nachsten Freigabe fir wartende Verkehrsteil-
nehmer

= EB 08: Informationen fur wartende Verkehrsteilnehmer (Verkehrshelfer, Hinweis-
schild)

4.7 Erganzungsbausteine als Bedinqung bzw. zur Unterstiitzung von L§-
sungsbausteinen

Um bestimmte Verkehrsflihrungstypen bei gegebenen Randbedingungen zu ermdglichen,
sind teilweise erganzende MaBnahmen nétig, um die Gefahrdungen auf beiden Seiten zu mi-
nimieren. Hierzu gehdren insbesondere MaBnahmen zur effizienten Gewahrleistung eines be-
stimmten Geschwindigkeitsniveaus. Insbesondere die Erganzungsbausteine EB 01 und EB 02
kénnen sich dafir eignen, durch besonders angepasste Geschwindigkeiten bei der Vorbeifahrt
an Beschéftigten im Grenzbereich die Gefdhrdungen soweit zu reduzieren, dass eine Ver-
schiebung des Bezugspunktes flr Sq analog zur ASR-Anwendung bei TSE im Rahmen einer
Gefahrdungsbeurteilung erméglicht werden kann.

EB 01:Fihrungsfahrzeug

An schmalen StraBen kénnen i.d.R. nur dann Beschéftigte im Grenzbereich eingesetzt
und parallel Verkehr zugelassen werden, wenn dieser Verkehr mit sehr geringer Ge-
schwindigkeit an der StraBenbaustelle vorbeifahrt, um die Gefahrdungen fiir die Be-
schéftigten hinsichtlich der Tabelle 1 der ASR A5.2 zugrundeliegenden geschwindig-
keitsabhangigen Systematik zu minimieren.

Um eine zuverlédssige Geschwindigkeitsreduzierung sowie einen gleichmaBigen Ver-
kehrsfluss vor allem bei geringer Verkehrsbelastung zu erméglichen, beinhaltet der Er-
ganzungsbaustein EB 01 ein Fihrungsfahrzeug. Dieses Fihrungsfahrzeug (angelehnt
an das ,Safety-Car” aus dem Motorsport) leitet die Fahrzeuge einer Fahrtrichtung im
Pulk hinter sich her und gibt bei der Fahrt durch die StraBenbaustelle ein angemesse-
nes Geschwindigkeitsniveau vor. Die Fahrzeuge kénnen das Fihrungsfahrzeug inner-
halb der StraBenbaustelle nicht Gberholen und missen sich dessen Geschwindigkeit
anpassen.

Vor Anwendung dieser MaBnahme sollte geprift werden, ob das damit verbundene
Erzwingen eines bestimmten Verhaltens der Verkehrsteilnehmer ausschlieBlich von
Behoérden oder Organisationen mit entsprechenden hoheitlichen Befugnissen herbei-
gefihrt werden kann oder ob dies auch den StraBenbaubehdrden oder Dritten wie z.B.
Verkehrssicherern bertragen werden kann.

B-49 Ausgabe 2020



EB 02:

EB 03:

Dies kann nur in Verbindung mit einer LZA-Steuerung erfolgen. Das Fihrungsfahrzeug
pendelt im Bereich der verkehrlich relevanten StraBenbaustellenlange hin und her, um
die jeweils an der LZA einer Fahrtrichtung wartenden Fahrzeuge abzuholen. Um den
Richtungswechsel vorzunehmen wird eine beidseitige Sperrphase (,beidseitige
Rotphase®) vorgesehen, wahrend derer sich das Fihrungsfahrzeug vor den wartenden
Fahrzeugen in Position bringt. Das Fihrungsfahrzeug soll nicht in den Arbeitsbereich
einfahren, um die anderen Verkehrsteilnehmer nicht zu verleiten, ebenfalls in den Ar-
beitsbereich zu fahren. Zur Gewahrleistung einer sicheren und mdglichst effizienten
Abwicklung kann die LZA in Abstimmung mit dem Fahrer des Flhrungsfahrzeuges ge-
steuert werden. Zu beachten ist, dass nach Einfahrt des Pulks in die StraBenbaustelle
die Griinphase der LZA rechtzeitig wieder beendet werden muss, damit keine weiteren
sich ndhernden Fahrzeuge unbeeinflusst durch das Fihrungsfahrzeug aufschlieB3en,
um dem Pulk nachfolgen kénnen.

Idealerweise sollten FUhrungsfahrzeuge ohne Wendevorgang in beiden Richtungen
fahren kénnen. Eine kamera- oder sensorgestiitzte Anzeige im Flhrungsfahrzeug kann
den Fahrer unterstltzen, z.B. um die LZA nach Ende des Pulks rechtzeitig wieder auf
,rot* zu stellen.

Dieser Baustein ist sowohl fiir StraBenbaustellen langerer als auch kirzerer Dauer ge-
eignet.

Unterstiitzung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf sehr geringe Geschwin-
digkeiten (10 km/h oder Schritttempo)

Derartige Geschwindigkeitsreduzierungen sollten nur in sehr kurzen Streckenabschnit-
ten von wenigen Metern bei der Vorbeifahrt an der Gefahrenstelle vorgesehen werden,
z.B. neben arbeitenden Personen.

Technische Umsetzung maéglich durch

= Aufstellen von ortsfesten Schildern (regelmaBiges Umsetzen erforderlich) oder
Montieren von Schildern auf Fahrzeugen oder Arbeitsmaschinen

= FEinsatz von Wechselverkehrszeichen
Mégliche Kombination mit:

= EB 03: Geschwindigkeitsiberwachung innerhalb der StraBenbaustelle
= EB 01: Fhrungsfahrzeug

= EB 04: Digitale Rickmeldung an die Verkehrsteilnehmer (ber die gefahrene Ge-
schwindigkeit am Ort der Tatigkeit

Geschwindigkeitsiiberwachung innerhalb der StraBenbaustelle

Ist wahrend der Zeiten mit Beschaftigten im Grenzbereich zum flieBenden Verkehr er-
kennbar, dass die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten deutlich Gberschritten werden,
so kénnen Geschwindigkeitsiberwachungen gezielt eingesetzt werden, um die vorge-
sehenen Geschwindigkeiten einzuhalten, die i.d.R. auch im Rahmen der Planung der
StraBenbaustelle z.B. fir die Bemessung des Sq zugrunde gelegt wurden. Sollte in
diesen Fallen eine Uberwachung personell oder technisch nicht méglich sein, so ist zu
prifen, inwieweit durch andere MaBnahmen ein angemessenes Geschwindigkeitsver-
halten erreicht werden kann.
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EB 04: Digitale Riickmeldung an die Verkehrsteilnehmer tiber die gefahrene Geschwin-
digkeit am Ort der Tatigkeit

Eine aufféllige, digitale Geschwindigkeitsanzeige mit lokalem Bezug zu den gefahrde-
ten Beschaftigten (ggfs. in Verbindung mit entsprechenden Hinweisen bzw. Warnele-
menten) verdeutlicht den Hintergrund der angeordneten Geschwindigkeitsbeschran-
kung. Zudem sind verschiedene Geschwindigkeitsbeschrankungen (z.B. abgestimmt
auf die je nach Tatigkeit im Grenzbereich erforderlichen Sq-Maf3e) variabel einstellbar.

Anwendungsbereiche:

»= LB 03: Temporare Geschwindigkeitsbeschrankung auf weniger als 50 km/h
Mégliche Kombination mit:

= EB 03: Geschwindigkeitsiiberwachung innerhalb der StraBenbaustelle
EB 05: LZA mit Zwischenphase zur Sicherungsanpassung

Der Grundzustand der StraBenbaustellensicherung entspricht einer Standardlésung
nach RSA und ASR A5.2 mit einstreifiger Wechselverkehrsfiihrung, es sind grundséatz-
lich Tatigkeiten auf der Fahrbahn mit entsprechendem Abstand zum Verkehrsraum
moglich.

Sind Anpassungen an der Sicherungseinrichtung erforderlich, muss i.d.R. der Ver-
kehrsraum betreten bzw. Uberquert werden oder sehr nahe am Verkehrsraum gearbei-
tet werden (z.B. Manuelles Umsetzen von Leitbaken, Andern/Ergénzen von Beschilde-
rung am Fahrbahnrand). Durch den Einsatz einer LZA mit ausreichend langen Rotzei-
ten kénnen diese Téatigkeiten ohne zusatzliche Gefahrdungen durch den Verkehr
durchgeflhrt werden.

Sinnvoll ist eine deutliche Kenntlichmachung der Restzeit der Rotphase fiir die Be-
schaftigten (analog ,,Countdown-Ampel®), damit es rechtzeitig in den gesicherten Be-
reich zurtickkehren kann.

Technische Umsetzung méglich durch:

= Baustellen-LZA mit festem Umlauf und festen Zwischenphasen mit beidseitigem
Rot einer bekannten, zuvor bestimmten Dauer, sinnvoll bei wiederkehrenden T&-
tigkeiten (z.B. LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung)

= Baustellen-LZA mit Bedarfssteuerung der Zwischenphasen, sinnvoll z.B. bei weni-
gen bzw. unterschiedlich lang dauernden Einsatzen

Anwendungsbereiche:

» LB 03: Temporare Geschwindigkeitsbeschrankung auf weniger als 50 km/h
Mégliche Kombination mit:

» LB 07: Digitaler Countdown bis zur néchsten Freigabe fir wartende Verkehrsteil-
nehmer

= EB 08: Informationen fur wartende Verkehrsteilnehmer (Verkehrshelfer, Hinweis-
schild)

EB 06: Arbeitsunterbrechung und kurzfristige Verkehrsfreigabe bei sehr beengten Ver-
héltnissen

Die neben dem Arbeitsbereich verbleibende StraBenflache ist so schmal, dass keine
RSA-konforme Absicherung fiir eine Umfahrung der Tatigkeitsstelle auf der befestigten

B - 51 Ausgabe 2020



EB 07:

EB 08:

StraBenflache mdglich ist. Das Einrichten einer Vollsperrung mit Umleitung ist in Anbe-
tracht duBerst geringer Verkehrsmengen und kurzer Tatigkeitsdauer auf der StraBe
unverhaltnismaBig. Die eingesetzten Arbeitsmittel bzw. Materialien sind handisch
transportabel bzw. umsetzbar und die sichere Befahrbarkeit der Fahrbahn kann kurz-
fristig wiederhergestellt werden.

Abhéangig von den ortlichen Randbedingungen ist der Verkehr i.d.R. durch eine der
MaBnahmen LB 12 bzw. LB 13 angehalten.

Zu Zeiten der Verkehrsfreigabe muss eine sichere Befahrbarkeit gewahrleistet sein,
welche Absperreinrichtungen gegentber den dem StraBenverkehr entzogenen Fla-
chen hierfar erforderlich sind, ist von den 6értlichen Randbedingungen, Sichtverhaltnis-
sen, Verkehrsaufkommen etc. abhangig.

Die Grundsituation ergibt sich aus dem Anhaltevorgang, d.h. ohne Verkehr im Grenz-
bereich zu den auf der Fahrbahn durchgefiihrten Tatigkeiten. RegelméaBig bzw. sobald
sich eine unter den 6rtlichen Randbedingungen relevante Fahrzeuganzahl vor den An-
haltestellen angesammelt hat, wird eine Unterbrechung der Arbeiten vorbereitet. So-
bald die in einer verkehrsrechtlichen Anordnung festgelegten Randbedingungen fir
eine Befahrbarkeit fir den StraBenverkehr erfillt sind, veranlasst der zu benennende
Verantwortliche eine Aufhebung der Anhaltesituation. Nach Passieren aller Kfz wird die
Anhaltesituation wieder aktiviert und die Tatigkeit fortgesetzt.

Empfohlene Kombination mit:

= EB 02: Unterstlitzung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf sehr geringe Ge-
schwindigkeiten (10 km/h; Schritttempo)

Einsatzhinweis:

Diese Verkehrsflihrung ist nur auf StraBen und zu Zeiten mit sehr geringer Verkehrs-
belastung (kleiner 250 Kfz/h) zu empfehlen. Die konkrete Machbarkeit hangt jedoch
von der erforderlichen Dauer und den Unterbrechungsméglichkeiten der Tétigkeit ab.

Digitaler Countdown bis zur nachsten Freigabe fur wartende Verkehrsteilnehmer

Zur Information fir wartende Verkehrsteilnehmer an einer LZA mit situativ verlanger-
baren Rotzeiten bzw. anderen temporaren Sperrungen

Informationen flir wartende Verkehrsteilnehmer (Verkehrssicherungspersonal,

Hinweisschild)

EB 09:

Zur Information fir wartende Verkehrsteilnehmer an einer temporaren Sperrung.
Das Verkehrssicherungspersonal darf nicht regelnd in den Verkehr eingreifen.

Das Hinweisschild kann beispielsweise folgenden Inhalt haben: ,Kurzzeitige Sperrun-
gen aufgrund von Unterhaltungsarbeiten, Wartezeit bis 10 Minuten®.

Umleitungsempfehlungen fiir den iiberdrtlichen Verkehr

Von dem Passieren der StraBenbaustelle sind keine Verkehrsarten ausgeschlossen.
GroBraumige Umleitungsempfehlungen fir den Uberértlichen Verkehr kénnen aber zu
Entlastungen in der StraBenbaustelle fihren. Gerade groBraumige Umfahrungen wei-
sen i.d.R. nur geringe Mehrlangen auf, zudem kann der Verkehr gezielt z.B. auf gut
ausgebaute StraBen gelenkt werden.
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EB 10:

EB 11:

Technische Umsetzung maoglich durch:

= Herkdbmmliche (statische) Beschilderung
= Kooperation mit Navigationsdienstleistern

= Steuerbare digitale Displays kdnnen auf verschiedene Verkehrszustande reagieren
und Umleitungen z.B. bei temporaren Sperrungen flexibel lenken

= Zur Entlastung von Umleitungsstrecken kann die Umleitung je Fahrtbeziehung auf
unterschiedlichen Strecken verlaufen.

Es ist zu prufen, ob in dem Teil des Verkehrsnetzes, durch den die Umleitung fuhrt,
besonders schiitzenswerte Stral3en liegen. Diese kénnen im Einzelfall auf értlich ver-
tragliche Verkehrsarten beschrankt werden (Wohngebiete, verkehrsberuhigte Berei-
che, StraBen mit Engstellen). Dies kann gezielt verhindern, dass Fahrzeuge die vorge-
sehene Umleitungsstrecke verlassen und es zu Geféahrdungen Dritter durch lokal tGber-
maBiges Verkehrsaufkommen oder lokal unibliche Verkehrsarten kommt.

Die Einschrankung der Mobilitdt von Anwohnern durch aus Umleitungen resultierendes
Verkehrsaufkommen sollte dabei minimiert werden. Die zusatzliche Anwendung von
EB 10 kann hierbei unterstitzend wirken.

GroBraumige Umleitungen fiir bestimmte Verkehrsarten

In der StraBenbaustelle sind Verkehrsmittel ab einer bestimmten Breite ausgeschlos-
sen. GroBBraumige Umleitungsempfehlungen fir den Uberdértlichen Verkehr kénnen zu
Entlastungen der kleinrAumigeren Umfahrungen der StraBenbaustelle fihren. Gerade
groBraumige Umfahrungen weisen i.d.R. nur geringe Mehrlangen auf, zudem kann der
Verkehr gezielt z.B. auf gut ausgebaute StraBen gelenkt werden.

Technische Umsetzung maéglich durch:

= Herkdébmmliche (starre) Beschilderung

= Kooperation mit Navigationsdienstleistern
Zufahrtskontrolle bei Teilsperrungen

Die Zufahrtskontrolle in Verbindung mit dieser Art der Teilsperrung ist in der verkehrs-
rechtlichen Anordnung zu beschreiben.

Technische Umsetzung mdéglich durch:

= Schranke, die von Personal bedient wird

» Schranke, die durch eine Zugangskarte 0.4. ge6ffnet wird

» Schranke, die durch automatische Erfassung schlief3t

= Umsetzen von absperrenden Leitkegeln durch Personal
Anwendungsbereiche:

= LB 05: Temporarer Ausschluss von Verkehrsarten bzw. Fahrzeugbreiten

» LB 06: Dauerhafter Ausschluss von Verkehrsarten bzw. Fahrzeugbreiten

= LB 07: Teilsperrungen fir Arbeiten an minderbreiten StraBenquerschnitten
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4.8 Besonderheiten bei der Auswahl geeigneter MaBnahmen bei StraBen-
baustellen kurzerer Dauer auf einbahnigen StraBen

Bei der Planung der Arbeiten und bei der Beschaffung von Arbeitsmitteln ist vorrangig anzu-
streben, dass der Einsatz von Beschéftigten im Grenzbereich zum Verkehr nicht erforderlich
wird.

Fir eine Berechnung relevanter BreitenmaBe bei AkD kann das Maf3 Bu Teil des zu bearbei-
tenden Bereiches sein, wenn kein Mitgangerbetrieb neben (Bau-)maschinen erfolgt. Auch tre-
ten bei AKD unterschiedlichste Einsatzorte und Téatigkeiten auf der StraBe auf, so dass ein
Bezug auf die bei ErhaltungsmaBnahmen i.d.R. relevante Bearbeitung der jeweils halben
Breite der befestigten Flache nicht zielflihrend ist.

Stattdessen ist fUr die Betrachtung der Durchfihrbarkeit der Arbeiten unter Aufrechterhaltung
des Verkehrs die ,verfiigbare Verkehrs- und Sicherheitsbreite” (vWSB) zu ermitteln. Sie ergibt
sich aus dem Abstand zwischen dem Rand der befestigten StraBenflache (ohne Gehwege)
und dem verkehrszugewandten Rand des Arbeitsbereichs, der auch Bereiche beinhaltet, die
Beschaftigte evil. fir die Tatigkeit betreten missen (siehe Abb. 7).

Fir die Auswahl geeigneter Verkehrsflihrungstypen ist fir die géangigen relevanten verfligba-
ren Verkehrs- und Sicherheitsbreiten eine Auswahlmatrix erstellt worden (Anlage 2).

Nach den Grundséatzen der RSA zzgl. einer angenommenen Geschwindigkeitsbeschréankung
von 50 km/h betragt die erforderliche Verkehrs- und Sicherheitsbreite 3,65 m (Fahrstreifen-
mindestbreite 3,00 m, seitlicher Sicherheitsabstand Sq von mindestens 0,50 m, halbe Kegel-
breite 0,15 m). Im nachsten Schritt stellt man die verfligbare Verkehrs- und Sicherheitsbreite
diesem Wert gegenlber und kann dann mit Hilfe der Auswahlmatrix aus Anlage 2 die erfor-
derlichen MaBnahmen herleiten.

Allgemein ist bei der Anwendung von MaBBnahmen bei AKD anzumerken, dass die meist kurzen
Aufenthaltsdauern an einer bestimmten Stelle und die flexibler einsetzbaren
Verkehrseinrichtungen es meist erlauben, dass kurzzeitiges Anhalten des Verkehrs
vorgenommen werden kann.

Diese kdnnen prinzipiell nach dem gleichen Schema wie bei AID vorgenommen werden, wobei
zwangslaufig haufigere Wechsel zwischen den Tatigkeiten mit Beschaftigten und denen ohne
bzw. mit Vorbeifahrvorgangen vorkommen.

Daher kann bei AkD auch der Erganzungsbaustein EB 06 einer technischen Unterstitzung zur
Wiederaufnahme von Tatigkeiten verwendet werden.

Sollten Verkehrsflihrungstypen Anwendung finden, die in Anlage 2 nicht enthalten sind, so
kann Uber eine Umrechnung der verfligbaren Verkehrs- und Sicherheitsbreite (vVSB) in eine
fiktive Breite der befestigten Flache als relevante Eingangsgrée in die Auswahlmatrix fir AID
(Anlage 1) auf LandstraBen ermittelt werden:

fiktive Breite der befestigten Flache=2*(vWSB+0,80 m)
: S,0,50
vVSB
FSB

') )

Abb. 7 Beispielhafte Darstellung von vVSB bei einem zu bearbeitenden Schlagloch in StraBenmitte
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Die fiktive Breite der befestigten Flache wird in Anlage 1 anstelle der tatsachlichen Breite als
EingangsgroBe verwendet, um eine entsprechende Verkehrsfihrung zu finden.

4.9 Verkehrsfuhrungstypen fiir _die Anwendung auf Autobahnen bzw.
dreistreifigen StraBen

Bei Autobahnen im Sinne der RSA kommt es bei Ublichen Tétigkeiten i.d.R. nicht vor, dass der
neben Arbeiten im Grenzbereich zum flieBenden Verkehr verbleibende Raum nicht fir eine
Verkehrsfihrung gemaB RSA reicht. Daher sind Vollsperrungen weder eine erforderliche
Option noch sind sie angesichts der Verkehrsverhéltnisse auf diesen StraBen umsetzbar, mit
Ausnahme z.B. von Briickenabrissarbeiten. In aller Regel sind in solchen Fallen die Bauweisen
bzw. —phasen so anzupassen, dass zumindest einzelne Fahrstreifen auf der gleichen
Fahrbahn neben dem Arbeitsbereich mdglich sind (in der Handlungshilfe als “x+1”- bzw. “x+2”-
Verkehrsfihrung bezeichnet, z.B. 3+1-, 4+2-Verkehrsfliihrungen) bzw. es sind
Verkehrsfuhrungen zu wahlen, die ausschlieBlich die Fahrbahn nutzen, die nicht von den
BaumaBnahmen betroffen sind (In der Handlungshilfe als x+0-Verkehrsfihrungen bezeichnet,
z.B. 2+0-, 3+0- oder 4+0-Verkehrsfuhrungen).

Analog zur Methodik bei einbahnigen StraBen kann sich jedoch auch bei Autobahnen die
Notwendigkeit ergeben, die Querschnittsnutzung mit und ohne Beschaftigte im Grenzbereich
zu unterscheiden. Dies ist insbesondere dann zielfihrend, wenn die MaBe des bearbeiteten
Bereichs eine RSA-konforme Verkehrsflhrung zulassen, die gleiche Verkehrsfliihrung jedoch
mit Beschéfigten im Grenzbereich wegen der Sicherheitsabstande Sq bzw. erforderlichen
Verkehrswegen (Bw) nicht mdéglich ist.
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Die nachfolgend benannten Verkehrsfuhrungstypen Vf 11 ff. ergeben sich aus den mdglicher-
weise temporar unterschiedlichen Sicherungszustanden auf Autobahnen bei x+1-Verkehrs-
fihrungen (z.B. 3+1-, 5+1-Verkehrsfiihrung) (analog bei x+2-Verkehrsfihrungen (z.B. 3+2-,
4+2-Verkehrsfuhrungen) Vf 21 ff). Sie sind in den Auflistungen (Tab. 4 bzw. Tab. 5) aufstei-
gend nach der Eingriffstiefe gegentiber den Basisverkehrsfiihrungen Vf 10 bzw. Vf 20 sortiert.

In der jeweiligen Auswahlmatrix flr die x+1- bzw. x+2-Verkehrsfihrungen (Anlage 3 bzw. An-
lage 4) zeigt sich, dass die Anordnung von TSE die gréBten Effekte hat, da dann sowohl die
Verkehrsraume schmaler und die Sq-Maf3e geringer sein kdnnen als bei Leitbaken, auBerdem
ist geman ASR A5.2 eine Verschiebung des Sq-Bezugspunktes mdglich.

Tab.4 Ubersicht der Verkehrsfithrungstypen fiir vierstreifige BAB mit wesentlichen Randbedingungen
(x+1)

Verkehrl. Randbed.
Anz. | ouNE MIT
Zust- TSE |Beschreibung der Verkehrsfiihrungstypen
ande | Arbeiten im Grenzbereich zum
Verkehr
VE 10 x Keine Einschrankungen bzgl. Fahr-
] F]- zeugbreite oder zul. Héchstgeschwin-
oo~ digkeit.
V10 TSE X |.d.R. mit TSE
In Abschnitten und zu Zeiten mit Ar-
B ( N\ beiten im Grenzbereich wird die zul.
Vi11TSE) 2 Ol = -" X Hochstgeschwindigkeit auf unter
80 km/h reduziert. I.d.R. mit TSE
In Abschnitten und zu Zeiten mit Ar-
Vi 12 5 . beiten im Grenzbereich wird die zul.
Héchstgeschwindigkeit auf unter
80 km/h reduziert.
In Abschnitten und zu Zeiten mit Ar-
[ . beiten im Grenzbereich werden die
Vi13 2 a-" Fahrstreifenbreite und die zul. Héchst-
geschwindigkeit reduziert.
In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich
Vi 14 2 O X wird die Richtungsfahrbahn voll ge-
sperrt. |.d.R. mit TSE
V19 1 O Vollsperrung der Richtungsfahrbahn
Legende: TSE: Transportable Schutzeinrichtung *:zur Fallunterscheidung Vf11/12 siehe
ASR A5.24.2.1 Abs. 3
F.]! Fahrstreifen ohne Einschrankungen von Verkehrsarten bzw. Fahrzeugbreiten
[l Fahrstreifen mit Beschrankung der Verkehrsarten auf Pkw bzw. entsprechende Breitenbe-
e schrankung
.: Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf weniger als 80 km/h
A Lokale Breiteneinschréankung im Bereich der Beschéftigten im Grenzbereich
O \Vollsperrung der Richtungsfahrbahn

o
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Eine Gewahrleistung von maximaler verkehrlicher Nutzung der in Bearbeitung befindlichen
Richtungsfahrbahn zumindest ohne Beschaftigte im Grenzbereich auf relativ schmalen Rich-
tungsfahrbahnen ermdéglichen die Verkehrsfihrungstypen Vf 14 und Vf 24. In diesen Féllen
wird der dem Arbeitsbereich nachstgelegene Fahrstreifen in den Abschnitten und zu den Zei-
ten mit Beschaftigten im Grenzbereich mit einer AKD dem Verkehr entzogen. Damit wird bei
den x+1-Verkehrsfiihrungen die Richtungsfahrbahn gesperrt, bei den x+2-Verkehrsfliihrungen
verbleibt fir diesen Zeitraum eine x+1-Verkehrsflhrung. Hierbei ist i.d.R. eine TSE vorhanden.
Flr die Bemessung des Querschnitts geman ASR A5.2 ist diese wegen der Fahrstreifenweg-
nahme nicht relevant. Allerdings beruhen die in den Steckbriefen gezeigten Beispiellésungen
darauf, dass neben der TSE ein Verkehrsweg von 80 cm verbleibt.

B-57 Ausgabe 2020



Tab.5 Ubersicht der Verkehrsfithrungstypen fiir sechsstreifige BAB mit wesentlichen Randbedingungen
(X+2)

Verkehrl. Randbed.

Anz.
Zust- OHNE MIT TSE |Beschreibung der Verkehrsfiihrungstypen
ande | Arbeiten im Grenzbereich zum
Verkehr
Vf 20 Keine Einschréankungen bzgl. Fahr-
1 ) F]- zeugbreite oder zul. Héchstgeschwin-
) - dlgkelt
Vf20 TSE A Mit und ohne TSE méglich
In Abschnitten und zu Zeiten mit Ar-
EFJ—- beiten im Grenzbereich wird die zul.

vi21 TSE| 2 | el | ¢ "~

Hochstgeschwindigkeit auf unter
80 km/h reduziert. .d.R. mit TSE

In Abschnitten und zu Zeiten mit Ar-
Vi 22 5 ) [ ﬂFJ! . beiten im Grenzbereich wird die zul.

= ;_: Héchstgeschwindigkeit auf unter
el 80 km/h reduziert.

In Abschnitten und zu Zeiten mit Ar-
Vi 23 5 fam¥a] | ﬂFJ! . beiten im Grenzbereich werden die
= e :; A Fahrbahnbreite und die zul. Hchstge-
~ schwindigkeit reduziert.

N In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich
o A Py wird der neben dem Arbeitsbereich
Vi 24 2 g .g—o' ﬂ-@ X gelegene Fahrstreifen weggenommen.
() s .
I.d.R. mit TSE
Vf 29 1 O Vollsperrung der Richtungsfahrbahn
Legende: TSE: Transportable Schutzeinrichtung *: zur Fallunterscheidung Vf21/22 siehe

ASR A5.24.2.1 Abs. 3

g! Fahrstreifen ohne Einschrédnkungen von Verkehrsarten bzw. Fahrzeugbreiten

) Fahrstreifen mit Beschrankung der Verkehrsarten auf Pkw bzw. entsprechende Breitenbe-
e schrankung

Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf weniger als 80 km/h

) Lokale Breiteneinschréankung im Bereich der Beschéftigten im Grenzbereich

OBk ®

Vollsperrung der Richtungsfahrbahn

Wegen der deutlich geringeren Anforderungen an Fahrstreifenbreiten bei StraBenbaustellen
an dreistreifigen LandstraBen ist ein vergleichbares Vorgehen wie bei Vf 24 auch hier méglich.
Unter Zugrundelegung der Mindestfahrbahnbreite fir 2 Fahrstreifen gemal RSA 95 von
5,50 m zzgl. des Abstandes vor der Leitbake von 0,25 m ist ab einer verfligbaren StraBenbreite
von 12,50 m eine halbseitige Nutzung fur 2 Fahrstreifen denkbar, auch hierbei wird bei Tétig-
keiten mit Beschaftigten im Grenzbereich der nachstgelegene Fahrstreifen dem Verkehr ent-
zogen, so dass eine einstreifige Verkehrsflihrung entsteht.
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5 Beispielhaft ausgewéhlte Baustellensituationen

5.1 Allgemeines

In diesem Teil werden fiir StraBenbaustellen langerer und kirzerer Dauer Steckbriefe und er-
lauternde Anwendungsbeispiele fir Ausnahmefélle dargestellt, bei denen sich aus Gesamtge-
fahrdungsabwéagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1 ergeben hat, dass
eine halbseitige Bauweise unumganglich ist. Die Steckbriefe stellen prinzipiell Verkehrsflh-
rungstypen dar, die im Ergebnis einer Gesamtgefahrdungsabwagung von Sicherheit und Ge-
sundheitsschutz sowie Verkehrssicherheit (siehe Kapitel 1.9) fir bestimmte konkrete Situatio-
nen in Abhéngigkeit vor allem von der verfligbaren StraBenbreite geeignet sein kénnen.

Einige der folgenden Steckbriefe bieten beispielhafte Lésungen fir Verkehrsfiihrungen, bei
denen die MindestmaBe der ASR A5.2 fur die seitlichen Sicherheitsabstande Sq nach Tabelle
1 und 2 nicht eingehalten werden kénnen. Um mindestens die gleiche Sicherheit und den glei-
chen Gesundheitsschutz fir die Beschéaftigten zu erreichen, sind in den Steckbriefen zusatzli-
che MaBnahmen beschrieben. Bei Anwendung dieser MaBnahmen kénnen die seitlichen Si-
cherheitsabstande Sq entsprechend angepasst werden. Hierbei handelt es sich um MaBnah-
men geman Nr. 4.3 Abs. 3 der ASR A5.2. Diese Verkehrsflhrungstypen sind in den Steckbrie-
fen im oberen rechten Bereich mit ,ASR: SQ-Bezug prifen” gekennzeichnet sowie im entspre-
chenden Zustand der Verkehrsfiihrung mit einem Symbol, das fir die Bezugslinie fir Sq auf
die Vorderkante der Bake verweist (Symbol neben Z. 274 StVO). In der Auswahlmatrix sind
StraBenbreiten, bei denen die entsprechende Verkehrsflihrung nur so anwendbar ist, durch
eine horizontal gestreifte Signatur gekennzeichnet.

Alle weiteren Steckbriefe beschreiben beispielhafte Losungen fiir Verkehrsflihrungen, bei de-
nen Vollsperrungen auch bei geringeren StraBenbreiten vermieden werden kénnen oder auf
die Zeitfenster begrenzt werden, in denen Beschéftigte im Grenzbereich zum flieBenden Ver-
kehr tatig werden missen. Die MindestmaBe der ASR A5.2 fiir die seitlichen Sicherheitsab-
stédnde Sq nach Tabelle 1 und 2 werden dabei eingehalten. In diesen Fallen wird bei Anwen-
dung der ASR A5.2 unter Berucksichtigung dieser Steckbriefe die Vermutungswirkung ausge-
I6st. Diese Verkehrsfiihrungstypen sind in der Auswahlmatrix durch Signaturen gekennzeich-
net, die in der zugehorigen Legende unter der Rubrik ASR die Eintragung ,Regellésung“ auf-
weisen.

Sowohl die Steckbriefe als auch die Anwendungsbeispiele sollen — zusammen mit den Hin-
weisen in Teil A — Orientierung bieten, wie bei Abweichungen von der ASR A5.2 ein vergleich-
bares Sicherheits- und Gesundheitsschutzniveau erreicht werden kann. Bei Ubereinstimmung
eines konkreten Anwendungsfalles mit einem Anwendungsbeispiel aus Kapitel 5 und bei voll-
sténdiger Umsetzung der darin beschriebenen MafBBnahmen kann von einem gleichwertigen
Schutz- und Sicherheitsniveau ausgegangen werden. Die Eignung der in den Beispielen dar-
gestellten Lésungen ist fur die jeweilige &rtliche, verkehrliche und bautechnische Situation un-
ter Zugrundelegung strenger MaBstébe zu priifen. Sind Anderungen aufgrund értlicher Beson-
derheiten erforderlich, so dient das Anwendungsbeispiel als Basis.

Die Steckbriefe und Anwendungsbeispiele differenzieren nach einbahnig zweistreifigen Stra-
Ben — d.h. innerértlichen StraBen und LandstraBen - sowie Autobahnen.
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5.2 Grundsatze zur Verwendung von Steckbriefen und Anwendungsbei-
spiele

Sollen die in der Handlungshilfe dargestellten Steckbriefe und Anwendungsbeispiele in der
Praxis umgesetzt werden, muss fUr die enthaltenen verkehrsrechtlichen MaBnahmen eine ver-
kehrsrechtliche Anordnung (einschlieBlich Verkehrszeichenplan) vorliegen. Werden fiir Pha-
sen einer BaumaBnahme unterschiedliche Verkehrsfihrungen geplant, muss jede dieser Ver-
kehrsfihrungen einschlieBlich Verkehrszeichenplan in der verkehrsrechtlichen Anordnung 6rt-
lich und zeitlich festgelegt sein.

Die Beispiele sind so aufgebaut, dass eine bauphasenbezogene Betrachtung fir die maBge-
benden Arbeitsschritte erfolgt. Die Abbildungen sind erlauternd untersetzt. Die Beschreibun-
gen stellen das Ergebnis der Einzelfallbetrachtung dar. Nicht betrachtet werden logistische
Randbedingungen und die damit verbundenen Gefahrdungen. So stellen z.B. das Rickwarts-
fahren und Zuriicksetzen (z.B. bei der Anlieferung von Asphaltmischgut) so geféhrliche Ver-
kehrsvorgange dar, dass diese nach Mdglichkeit vermieden bzw. minimiert werden mussen.

5.3 Steckbriefe fur StraBenbaustellen ldngerer Dauer auf einbahnig zwei-
streifigen StraBen

Die Steckbriefe enthalten i.d.R. die Aufteilung der Querschnittsbestandteile, die bei der ge-
ringsten StraBenbreite auftritt, bei der dieser Verkehrsflilhrungstyp geeignet ist.

AuBerhalb der Querschnittsgestaltung sind die Steckbriefe in sieben Bereiche unterteilt (siehe
Systemskizze in Abb. 8). Links oben befindet sich die Bezeichnung des Steckbriefes, der den
Verkehrsfuhrungstyp und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Namen tragt, und die be-
festigte Breite, die mindestens erforderlich ist, um die Verkehrsflhrung in der StraBenbaustelle
anzubieten (1). Im Bereich rechts oben sind die wichtigsten Randbedingungen fir die Ver-
kehrsfihrung angegeben: Die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit, Einschrankung der Fahr-
zeugarten, die Abweichung von den RSA-Regel-Fahrstreifenbreiten und die Abweichungen
von der ASR A5.2 (2). Die einzelnen Randbedingungen sind mit einem Farbcode versehen.
Dabei wird mit den Farben Grin/Gelb/Orange/Rot die Schwere der Einschrankung/Abwei-
chung verdeutlicht.

Darunter ist auf der linken Seite der Verkehrsfihrungstyp genannt und kurz in allgemeiner Art
und Weise beschrieben (3). Rechts daneben befinden sich alle notwendigen Lésungsbau-
steine (4).
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In der Mitte des Blattes befinden sich die Prinzipskizzen (5), die in Zustand 1 und Zustand 2
aufgeteilt sind. Sollte fur die jeweilige Verkehrsfiihrung kein Zustand 2 notwendig sein, ist die-
ses Feld leer. Zusétzlich ist eine Vollsperrung in Zustand 2 textlich gekennzeichnet.

Am unteren Blattrand werden die Verkehrsregelungen und Verkehrsbeschréankungen (6) ge-
nannt. Darunter sind die Ublichen Tatigkeiten bei dieser Verkehrsflihrung (7) beschrieben.
Hierbei wird unterschieden, ob jeweils in Zustand 1 oder Zustand 2 Tatigkeiten mit oder ohne
Mitgangerbetrieb durchgefiihrt werden kénnen.

Die nachfolgenden Steckbriefe sind vom Grundsatz her fiir alle einbahnigen StraBBen geeignet,
sowohl innerorts als auch auB3erorts. Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten bewegen sich
zwischen 50 km/h und 20 km/h. Innerorts-Querschnitte wiirden sich systematisch zumeist le-
diglich an der Randausbildung von den hier gezeigten LandstraBen-Querschnitten unterschei-
den. Auch sind bewusst durchgéngig Situationen mit dem gleichen Arbeitsschritt der Erstellung
einer Walzasphaltdeckschicht mittels StraBenfertiger gezeigt, um den Fokus auf die zugrun-
deliegenden Verkehrsfuhrungstypen legen zu kdnnen. 1.d.R. kdnnen die anderen querschnitts-
kritischen Arbeitsschritte mit ASR A5.2-Relevanz (z.B. Frasen, Walzen) aktuell eher ohne Mit-

Abb. 8 Systematische Darstellung der Steckbriefe fiir einbahnige StraBen
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gangerbetrieb durchgefiihrt werden, so dass die teilweise erforderliche Mehrbreite durch Ma-
schinentberhénge Uber die Naht hinaus haufig durch geringere Breitenanforderungen an Bwm
(z.B. fur das Hinauslehnen aus Arbeitsmaschinen) kompensiert werden kann.

Es wird in den folgenden Steckbriefen von einer Erneuerung der Deckschicht ausgegangen,
das heif3t, die oberen 4 cm des Asphaltbelags werden erneuert. Die Beispiele zeigen bei ab-
nehmender Fahrbahnbreite Méglichkeiten flr eine halbseitige Bauweise. Es kommt nicht zu
Aufgrabungen oder gréBeren Abséatzen in der Fahrbahnmitte. Ein Ausweichen des Verkehrs
und somit ein Verlassen des Fahrstreifens sind nicht méglich. Bei den Beispielen wird davon
ausgegangen, dass die komplette befestigte StraBenflache fir den Verkehr genutzt werden
kann. Dies ist dann zuléassig, wenn keine Fahrbahnbegrenzung (Z. 295 StVO) vorhanden ist
oder die vorhandene durch eine Gelbmarkierung aufgehoben ist. Auf die Darstellung einer
dauerhaften Fahrbahnbegrenzung (Z. 295 StVO) wird bewusst verzichtet, da sie innerhalb von
ErhaltungsmafBnahmen evtl. — mdglicherweise bewusst — noch nicht aufgebracht ist bzw. de-
ren Lage gegentber dem Rand der befestigten Flache stark variieren kann. In den Steckbrie-
fen wird nur die maBgebliche Bauphase des Asphaltierens dargestellt. Sich davon unterschei-
dende Randbedingungen kdnnen sich aus anderen Tatigkeiten wie z.B. dem Frésen, Fugen-
schneiden etc. ergeben und kdénnen den Anwendungsbeispielen in Kapitel 5.4 entnommen
werden.

Die Steckbriefe zeigen alle Verkehrsflihrungstypen aus Anlage 1 jeweils in den vertretbaren
Kombinationen mit zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten zwischen 50 km/h und 20 km/h mit
der fiir diese Konstellation erforderlichen MindeststraBenbreite sowie i.d.R. in den beiden Zu-
standen, die mit und ohne Beschéftigte im Grenzbereich anwendbar sind.

Erganzend ist Uber zwei Seiten (gekennzeichnet mit A) auch eine Kombination aus 2 verschie-
denen Verkehrsfihrungstypen und asymmetrischer Nahtlage mit unterschiedlich breiten Be-
arbeitungsfeldern dargestellt. So kann in diesem Beispiel die Zeit mit einer Beschrankung der
Verkehrsarten deutlich reduziert werden.

Bezugslinie fur den seitlichen Sicherheitsabstand Sq ist die Mitte der Leiteinrichtung. Der lichte
Abstand zum Verkehrsraum wird bei der Leitbake von der AuBenkante der Wirkflache und
beim Leitkegel am Kegelfu3 von der Unterkante der Wirkflache gemessen. Bei den Verkehrs-
fihrungen, in denen in Zustand 2 die Fahrbahn verengt wird, wird ein Leitkegel erganzt und
die verbleibende, in dieser Situation verkehrsrechtlich nicht relevante Leitbake an ihrer dauer-
haften Position in grau angezeigt.

Tab. 6 Legende fiir die Steckbriefe

- Fahrbahn mit standiger Markierung und voribergehender Markierung in
| Farbe Gelb

Zu erneuernde Flache

Von Beschéftigten nutzbarer Arbeitsbereich

Verschiebung des Bezugspunkts von Sq

Zusammengehorige Steckbriefe auf Basis einer asymmetrischen Baubrei-
tenverteilung

Die Steckbriefe sind in Anlage 5 in der Reihenfolge der Verkehrsfiihrungstypen enthalten.
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5.4 Anwendungsbeispiele fur StraBenbaustellen langerer Dauer auf einbah-
nigen StraBen

Die Beispiele zeigen, wie die Auswahlmatrix flr einbahnig zweistreifige StraBen angewandt
werden kann, wenn zumindest teilweise Tatigkeiten durchgefihrt werden, die andere MalBe
fir Bwm als die fir den Mitgangerbetrieb beim Asphaltdeckeneinbau zugrunde gelegten 0,80 m
erfordern.

5.4.1 Deckensanierung in halbseitiger Bauweise — Fahrbahnbreite 7,50 m

Geplant ist die Erneuerung einer 4 cm starken Asphaltdeckschicht in halbseitiger Bauweise.
Vereinfachend ist den folgenden Berechnungen eine symmetrische halbseitige Bauweise ge-
maf Kapitel 4.1 zugrunde gelegt.

Die wesentlichen Tatigkeiten sind:

o Vorarbeiten

o Abfrasen, Anspritzen

o Herstellen einer neuen Asphaltschicht
o Herstellen der Mittelnaht

Beriicksichtigt man bei der Wahl eines Verkehrsflihrungstypen nicht die unterschiedlichen
Breiten B, so ist fur Tatigkeiten mit Beschaftigten im Grenzbereich der unginstigste Fall an-
zusetzen, d.h. das Herstellen einer neuen Asphaltschicht mit Mitg&ngerbetrieb. Wird die Aus-
wahlmatrix zu Rate gezogen, stehen bei einer Breite der befestigten Flache von 7,50 m na-
hezu alle Verkehrsfihrungstypen zur Verfigung, i.d.R. jedoch mit erheblichen Einschrankun-
gen fur den Verkehr. Der Wahl des Verkehrsflihrungstypen liegen folgende Randbedingungen
zugrunde:

e Keine TSE mdglich

o Dauerhafte zulassige Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h unverhaltnismafig

e Ausschluss von bestimmten Verkehrsteilnehmern oder eine Vollsperrung unverhéltnis-

maBig

e geringer SV-Anteil
Als einzige Option verbleibt infolgedessen der Verkehrsfihrungstyp Vf 03 unter Einbeziehung
der Randbedingungen eines geringen SV-Anteils, einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit in
Zustand 2 von 20 km/h sowie der Méglichkeit, den Bezugspunkt von Sq zu verschieben (z.B.
EB 01). D.h. der Steckbrief VF03_SQB_gSV_50_20 wirde Anwendung finden. Dem Steck-
brief ist zu entnehmen, dass Zustand 2 nur dann erforderlich ist, wenn flr Beschaftigte mehr
als 0,125 m von der Fahrbahnseite benétigt werden, auf der die einstreifige Verkehrsfihrung
ist. Dies ist bei den Arbeitsschritten Frasvorgang, Asphaltdeckeneinbau und Herstellung der
Mittelnaht der Fall.

Angesichts der unterschiedlichen Breitenanforderungen fir Bu sollte jedoch auch gepruft wer-
den, inwieweit nicht ein einheitlicher Verkehrsfihrungstyp fir alle Bautatigkeiten gewahlt wird,
sondern insbesondere die Verkehrsfihrung in Zustand 2 auf die Randbedingungen der Tétig-
keiten angepasst wird, so dass die mildestmdgliche Verkehrsflihrung mdglich ist. Auch fir
diese Festlegung gelten die o.a. verkehrlichen Randbedingungen.

Da fur den Frasvorgang in diesem Beispiel lediglich ein Bm von 0,40 m anstelle von 0,80 m fr
den Mitgangerbetrieb bendtigt wird, kann die Differenz bei der Verwendung der Auswahlmatrix
vorteilhaft berticksichtigt werden. Da die Auswahlmatrix von einem By von 0,80 m ausgeht und
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dieses Maf3 neben der Arbeitsflache bendtigt wird, kann die fiktive Breite der befestigten Fla-
che far die Anwendung der Auswahlmatrix rechnerisch um die doppelte Differenz von Bw er-
héht werden.

Fiktive erforderliche Breite bei B);<0,80m: Tats. Breite+2*(0,8m-By tats.)

Angesichts der konkreten EingangsgréBen ergibt sich eine fiktive erforderliche StraBenbreite
von: 7,50 m + 2 * (0,80 m — 0,40 m) = 8,30 m. Mit 8,30 m fiktiver StraBenbreite, anstelle der
tatséchlichen Breite, wird in der Auswahlmatrix eine passende Verkehrsfiihrung gesucht. Da-
mit ware beim Frasen die Verkehrsfilhrung mit dem Steckbrief VF02_50_20 mdglich (siehe
Abb. 9), alternativ auch VF03_50_30. Bei der Methode der Anwendung einer fiktiven Stral3en-
breite beschreibt der Steckbrief nur die Breite des Verkehrsraumes, die zulassige Héchstge-
schwindigkeit, die zugelassen Fahrzeugbreiten, das Absperrgerat und das Maf3 Sq. Die Brei-
ten von Bu und des Arbeitsbereichs dirfen nicht aus dem Steckbrief entnommen werden, da
diese durch die EingangsgréBen obiger Formel vorgegeben sind (Bm = 0,40 m und Arbeitsbe-
reich = 3,75 m). Bei VF02_50_20 kann auf eine Fahrbahnverengung verzichtet werden, aller-
dings ist hierbei die zuldssige Hochstgeschwindigkeit niedriger. Bei VF03_50_30 waren die
verkehrlichen Einschréankungen geringer, es bestiinde jedoch Mehraufwand durch die Ergan-
zung von Leitkegeln an den Engstellen im Bereich der Beschéftigten (siehe Abb. 10 bei der
Herstellung der Mittelnaht unter den gleichen Randbedingungen von By). Bei der Wahl der

)

3.00m

0.125m
0.20m sQ
0.40 m BM

3.75m

— L ‘ 3755m —————————
7.50m

Abb. 9 Frasarbeiten mit Bm = 0,40 m

2.90m

0.125m
0.30m sQ

4.18m

Abb. 10 Herstellen der Mittelnaht mit Buw = 0,40 m
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geeigneten Verkehrsflihrung kann u.a. die Arbeitsgeschwindigkeit berticksichtigt werden und
damit z.B. Aufwand und Nutzen einer Ergédnzung von Leitkegeln.

Beim Herstellen der Mittelnaht geht man davon aus, dass sich die Breite By des Beschéftigten
hélftig beidseits der Mittelnaht verteilt, d.h. rechnerisch in diesem Fall nur ein By von 0,40 m
neben der zu bearbeitenden Flache erforderlich ist. Daher kann hierbei analog zum Frasen
vorgegangen und eine der hierfir méglichen Verkehrsfihrungen angewendet werden.

5.4.2 Deckensanierung auf einbahnig dreistreifigen StraBen

2+1 Strecken zeichnen sich durch eine hohe Verkehrsbelastung aus. Bei einer halbseitigen
Bauweise wirde die Anwendung der Auswahlmatrix zwangslaufig lediglich Vf 00 als anwend-
bar ausweisen (einstreifige Verkehrsfihrung). Bei einer StraBenbreite von mindestens
12,50 m (EKL 1 (Entwurfsklasse gemal RAL (2012))) ist das Potenzial vorhanden, eine Ver-
kehrsfihrung mit Begegnungsverkehr einzurichten, da die RSA 95 in diesem Fall eine Fahr-
bahnbreite von mindestens 5,50 m vorsieht. Hinzu kommt der Vorabstand vor Leitbaken zu-
mindest auf der dem Baufeld zugewandten Fahrbahnseite von 0,25 m.

In Zustand 1 sind keine Arbeiten auBerhalb der zu bearbeitenden StraBenflache mdglich, je-
doch Begegnungsverkehr. Dabei ist zu berucksichtigen, dass je nach Anordnung der Leitba-
ken Sq um mindestens eine halbe Leitbakenbreite in den zu bearbeitenden Bereich hineinragt

&®

5.75m

0.125m
0.50 msQ

6.125 m

d [e 0

— Ty

6.25m kg 6.25m

Ihhiaw

Abb. 11 Befestigte Breite 12,50 m (EKL 1), Zustand 1 mit zweistreifiger Verkehrsfiihrung in den Zeiten ohne
Mitgangerbetrieb
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0.125m
0.50msQ
0.80 mBM

6.25m

| | B
i D ..

6.25m kg 6.25m

Abb. 12 Befestigte Breite 12,50 m (EKL 1), Zustand 2 fiir eine einstreifige Verkehrsfiihrung in den Zeiten mit
Mitgéangerbetrieb analog zu VF 24 auf einbahnig dreistreifiger StraBe
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(siehe Abb. 11). Um in Zeiten ohne Mitgangerbetrieb einen Begegnungsverkehr zu ermdgli-
chen, wird der Verkehrsfuhrungstyp Vf 03 modifiziert. In Zustand 2 sind Arbeiten auch im Mit-
gangerbetrieb méglich, die Verkehrsflihrung wird auf eine einstreifige (Wechsel)-Verkehrsfih-
rung umgestellt (siehe Abb. 12). Aufgrund des so entstehenden gro3ziigigen Abstandes zwi-
schen Verkehrs- und Arbeitsbereich ist es in Zustand 2 nicht erforderlich, eine Geschwindig-
keitsbeschrankung anzuordnen. Wegen der sehr schmalen Fahrstreifen im Begegnungsver-
kehr ergibt sich aufgrund von fehlenden Ausweichmdglichkeiten eine erh6hte Abkommens-
wahrscheinlichkeit. Daher sollte aus Arbeitssicherheitsgriinden gepruft werden, ob eine wei-
tere Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von weniger als 50 km/h unter Bei-
behaltung von Sq = 0,50 m oder eine Erhéhung des Sq erforderlich ist (siehe Kapitel 4.6
LB 02).

Bei befestigten StraBenbreiten von weniger als 12,5 m ist keine RSA-konforme zweistreifige
Verkehrsfihrung neben der bearbeiteten Flache im Ausmaf einer halben Querschnittsbreite
maoglich. In diesem Fall ist zu Uberprufen, inwieweit eine Inselbaustelle maéglich ist, wobei die
Zeiten mit und ohne Arbeiten im Grenzbereich mdglicherweise zu unterscheiden sind.

MaBBgebend bei dieser Bauweise sind 3 Bauphasen: Mit einer Baubreite von mind. 4,425 m
(um Lkw Verkehr RSA- und ASR A5.2-konform mit V.u = 50 km/h abwickeln zu kénnen) wer-
den in zwei Bauphasen die duBeren Fahrstreifen hergestellt (siehe Abb. 13). Diese Breite ist
fOr die dritte Bauphase erforderlich, um neben der verbleibenden Restbreite in Fahrbahnmitte
ASR-konforme Abstande einhalten zu kénnen (siehe Abb. 14 oben). FlUr bestimmte Tatigkei-
ten, bei denen z.B. Aspekte der Baustellenlogistik oder erh6hte Gefahrdungen der Beschéaftig-
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Abb. 13 Befestigte Breite 12,00 m, Zustand mit zweistreifiger Verkehrsfilhrung zur Herstellung der jeweils
auBeren Fahrstreifen
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ten den Betrieb als Inselbaustelle verhindern, kann auch hierbei unter Bertcksichtigung ver-
kehrlicher Belange fur die Zeit ihrer Durchfihrung auf eine einstreifige Verkehrsfihrung zu-
rickgegriffen werden (siehe Abb. 14 unten). Die Baubreite der dritten Bauphase ist vor allem

vom Gesamtquerschnitt abhangig.

0.50mSQ

1025m

3.00m

0.50msQ

0.125m

3.00m

P 6.00m 6.00m )[

3.15m 4425 m

D125m
0.50 msQ
0.80 m BM

3.00m

| SRR R R

1 6.00m 5.00m -

1200 m

Abb. 14 Befestigte Breite 12,00 m; oben: Zustand fiir eine einstreifige Verkehrsfiihrung ohne Inselbaustelle
zur Herstellung des mittleren Fahrstreifens; unten: Zustand fiir eine doppelt einstreifige Verkehrsfiihrung
mit Inselbaustelle zur Herstellung des mittleren Fahrstreifens Befestigte Breite 12,00 m
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Abb. 15 Befestigte Breite 11,00 m, Systematische Darstellung der Zustande fiir drei Bauphasen ohne (links)
und mit Mitgangerbetrieb (rechts), Detaildarstellung siehe Steckbriefe

Auch bei deutlich geringeren Querschnittsbreiten flhrt die Durchfiihrung mit 3 Fertigerbahnen
zu deutlich geringeren verkehrlichen Eingriffen, wenn zumindest zum Teil weitere Zustands-
anderungen zwischen den Zeiten mit und ohne Beschaftigte im Grenzbereich erfolgen. Hierfur
kénnen je nach Querschnittsbreite und verkehrlichen Anforderungen auch asymmetrische
Breiten der einzelnen Fertigerbahnen sinnvoll sein. Beispielhaft ist in Abb. 15 fir eine Quer-
schnittsbreite von 11,00 m und Fertigerbahnenbreiten von 4,225 m, 3,275 m und 3,50 m eine
Konstellation dargestellt, die mdglichst wenige Reduzierungen der verfigbaren Fahrstreifen
mit sich bringt.

5.4.3 Beispiel fir asymmetrische Verkehrsfiihrung

Wie in Kapitel 4.4 erlautert, kbnnen asymmetrische Verteilungen der bei einer Erhaltungsmal3-
nahme zu bearbeitenden StraBenflachen dazu beitragen, die verkehrlichen Eingriffe besser
an Zeitraume geringerer Verkehrsnachfrage anzupassen und damit die Zeiten zu minimieren,
in denen z.B. der Ausschluss bestimmter Fahrzeugarten bzw. —breiten und zugehérige Umlei-
tungen z.B. fur den Schwerverkehr nétig sind.

Dem nachfolgenden Beispiel liegt eine befestigte nutzbare StraBenbreite von 7,60 m zu-
grunde. Die verkehrlichen Randbedingungen machen es erforderlich, alle Verkehrsarten in
den verkehrsstarken Zeiten zuzulassen. Gleichzeitig erlauben es die Randbedingungen, eine
der beiden Bauphasen in die Schulferien zu legen, so dass die Anforderungen an den Schi-
lertransport mit dem OPNV in dieser Zeit entfallen kénnen.

Die Kombinationsméglichkeiten fir die beiden Phasen sind vielfaltig und kénnen den 6rtlichen
Randbedingungen angepasst werden. In jedem Fall ist es erforderlich, dass der Mittelwert der
StraBBenbreiten der beiden zu kombinierenden Verkehrsflihrungstypen mindestens so grof3 ist
wie die vorhandene StraBenbreite. Differenzen der beiden erforderlichen StraBenbreiten von
maximal 1,40 m begrenzen die AuBermittigkeit der Naht auf maximal 0,35 m. Welche AuBer-
mittigkeit zugelassen werden soll, hangt insbesondere von der Lage der Rollspuren ab und
damit stark von der Fahrstreifenbreite.
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Allerdings ist auch zu bedenken, dass es je nach Umfang und Dauer der StraBenbauarbeiten
bspw. mdglich ist, bei Arbeiten an tieferen Schichten des StraBenkdrpers zunachst eine Au-
Bermittigkeit zu nutzen und anschlieBend nur in einer finalen dritten Phase unter einer mdg-
lichst kurzen Vollsperrung, z.B. an einem Wochenende, die Deckschicht herzustellen.

Nachfolgend werden die beiden in Abb. 16 gezeigten Phasen der asymmetrischen Aufteilung
anhand eines Beispiels erlautert, in welchem die Verkehrsfiihrungstypen Vf 03 und Vf 05 kom-
biniert werden. AuBerhalb der Zeiten von Arbeiten mit Beschaftigten im Grenzbereich steht in
beiden Phasen ein uneingeschrankt nutzbarer Fahrstreifen zur Verfigung. In der Bauphase
mit der geringeren Baubreite ist auch wéhrend der Arbeiten im Grenzbereich eine Verkehrs-
fihrung mit lokaler Einengung und Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf
30 km/h méglich.

In der Phase mit der gréBeren Baubreite ist stattdessen wahrend der Zeiten mit Arbeiten im
Grenzbereich eine Vollsperrung erforderlich. Diese Bauphase sollte insgesamt in eine Zeit mit
mdglichst geringer Verkehrsnachfrage gelegt werden (z.B. Schulferien), die Zeiten flr die Ar-
beiten im Grenzbereich kénnen darliber hinaus in méglichst verkehrsschwache Zeiten der Ta-
gesganglinie eingepasst werden, z.B. tagstber an Werktagen zwischen den Morgen- und
Abendspitzen.

Die Wahl der Reihenfolge fir die beiden Phasen sollte vor allem unter verkehrlichen Aspekten
erfolgen. Allerdings kdnnen in Féllen, in denen die Reihenfolge verkehrlich irrelevant ist, auch
Aspekte des Bauablaufs beriicksichtigt werden. So kénnen z.B. Markierungsarbeiten in Fahr-
bahnmitte einfacher durchgefiihrt werden, wenn die gréBere Breite in Phase 2 dem Baufeld
zugeordnet wird.

In dem hier beschriebenen Beispiel ist in Phase 1 lediglich eine Baubreite von 3,47 m statt
3,80 m (halbe StraBenbreite) vorgesehen. Entsprechend muss in Phase 2 eine Baubreite von
4,13 m eingerichtet werden.

Beide in Abb. 16 gezeigten Konstellationen ermdglichen jeweils in Zustand 1 Verkehrsfihrun-
gen ohne Fahrzeugeinschrankungen und mit der Ublichen zulassigen Héchstgeschwindigkeit
von 50 km/h. Die beiden unterschiedlichen Baubreiten fihren zu einer um 0,33 m auBermittig
liegenden Naht, die bei der vorliegenden halben StraBenbreite von 3,80 m neben der Rollspur
liegt.

In Abb. 16 ist links der fiir Phase 1 vorgesehene Verkehrsfihrungstyp Vf 03 mit Einrichtung
einer lokalen Engstelle im Bereich der Beschaftigten in Zustand 2 sowie gleichzeitiger Be-
schrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h dargestellt. Der rechte Steck-
brief zeigt fir Phase 2 Verkehrsflhrungstyp Vf 05, der eine RSA-konforme Verkehrsfihrung in
Zustand 1 ohne Arbeiten im Grenzbereich ermdglicht, in Zustand 2 jedoch eine Vollsperrung
erfordert. Hierbei ist zu beachten, dass geman RSA diese Konstellation nur dann mdglich ist,
wenn keine nennenswerte Grabungskante zum Arbeitsbereich vorliegt.
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Abb. 16 Anwendungsbeispiel fiir asymmetrische Phasen, systematische Darstellung der Zustande ohne
(oben) und mit Mitgangerbetrieb (unten) fir zwei Bauphasen, Detaildarstellung siehe Steckbriefe

Auch in den Steckbriefen sind zwei Blatter enthalten, die zusammengenommen das Bauen mit
halbseitiger Verkehrsfiihrung bei einer StraBenbreite von 7,50 m ermdglichen. Steckbriefe auf
Basis einer asymmetrischen Baubreitenverteilung sind durch ein eingekreistes A im Kopf ge-
kennzeichnet.

5.4.4 Deckensanierung auf kompletter Fahrbahn mit Befahrung in Zeiten ohne Ar-
beiten

Geplant ist eine Deckensanierung auf einer sehr schmalen StraBe. Bei Anwendung der Aus-
wahlmatrix und der vorgeschlagenen Verkehrsflihrungstypen ist nur eine Vollsperrung (Vf 09)
moglich. Eine Vollsperrung tUber die gesamte Bauzeit der sehr langen Baustrecke soll trotz
geringer Verkehrsbelastung vermieden werden.

Mit dem Hinweis aus Kapitel 4.1 ist eine Abwandlung von Vf 05 mdéglich. Hierbei wird die
StraBe wahrend der Arbeiten im Grenzbereich zum flieBenden Verkehr vollgesperrt. Nach Fer-
tigstellung der Tagesleistung der jeweiligen Tatigkeit knnen die Arbeitsgerate soweit am Stra-
Benrand bzw. in Nebenflachen abgestellt werden, dass zumindest eine Wechselverkehrsflh-
rung wie in Vf 05 mdglich ist.

Zur Erlauterung wird das Beispiel der Frasarbeiten aufgegriffen. Mit der Annahme, dass die
Fréase pro Tag ca. 1 km Deckschicht tber die gesamte StraB3enbreite abfrasen kann, wird das
komplette Baufeld in 1 km lange Teilabschnitte unterteilt. Wéhrend die Frase die komplette
Deckschicht des Teilabschnitts abfrast, ist der Teilabschnitt vollgesperrt. Am Ende der Arbei-
ten muss die Frase und andere Arbeitsgerate méglichst platzsparend am StraBenrand abge-
stellt werden. AnschlieBend werden in diesem Teilabschnitt Baken aufgestellt, damit eine
Wechselverkehrsfihrung maéglich ist. Zusatzlich mussen die Fréaskanten so prapariert werden
(z.B. Ankeilen mit Kaltasphalt), dass eine sichere Uberfahrt méglich ist. Sofern es méglich ist,

B-70 Ausgabe 2020



die StraBen in vollstdndiger Breite auch in den Zwischenzustanden befahrbar zu halten, ist
auch der Verzicht auf eine Wechselverkehrsfihrung denkbar. In diesem Fall ist allerdings zu
prifen, ob auch ohne Randmarkierung eine hinreichende Erkennbarkeit der Fahrbahnrander
gewahrleistet ist.

Bei dieser Methode ist zu prufen ob die abgefraste Fahrbahn fir den Verkehr freigegeben
werden darf bzw. ob erganzende Verkehrsregelungen zu treffen sind (hinsichtlich Sicherheit
fir den Verkehr und Unschéadlichkeit flir den Ober- und Unterbau). Zudem ist eine sinnvolle
Einteilung der Teilabschnitte notwendig, um bspw. die Erreichbarkeit von relevanten Verkehrs-
zielen auch wahrend der Vollsperrung zu erméglichen. Der aktuell unter Vollsperrung gebaute
Teilabschnitt befindet sich dementsprechend entweder vor oder nach den entsprechenden
Stellen und kann somit jederzeit von einer Richtung angefahren werden.

5.5 Anwendungsbeispiele fiir StraBenbaustellen kirzerer Dauer auf Land-
straB3en

5.5.1 Markierung von Leitlinien auf zweistreifigen Fahrbahnen

Es ist anzustreben, dass Markierungsarbeiten auf neu erstellten Fahrbahndecken innerhalb
der fir die Asphaltarbeiten ohnehin bestehenden Sperrungen der Verkehrsflachen durchge-
fuhrt werden. In Féllen, in denen dieses Vorgehen nicht méglich ist, z.B. bei der Erneuerung
von Markierungen, kann wie im folgenden Beispiel beschrieben vorgegangen werden. Bei ei-
ner zuvor erforderlichen Demarkierung kann analog vorgegangen werden, wenn das Arbeits-
mittel und die Positionierung von Beschaftigten vergleichbar sind.

Geplant ist eine Auffrischung der Leitlinie in Fahrbahnmitte auf einer zweistreifigen StraBe. Die
wesentliche Tatigkeit ist das Applizieren einer Markierung auf die vorhandene Leitlinie. Das
Applizieren der Markierung erfolgt maschinell.

Fur den Betrieb des Arbeitsmittels Markierungsmaschine gilt nicht die Arbeitsstattenverord-
nung, sondern die Betriebssicherheitsverordnung. Arbeitsmittel missen bestimmungsgeman
nach der Bedienungsanleitung des Herstellers betrieben werden.

Fir die nachfolgenden Beispiele wurde fiir den Sicherheitsabstand zwischen Arbeitsmittel und
den AuBenkonturen (unter Berlcksichtigung der Fahrzeugspiegel) die Bezeichnung ,Xs“ ge-
wahlt. Basis fir diesen Sicherheitsabstand ist die Betriebssicherheitsverordnung. Durch die
Bezeichnung Xs soll eine Verwechslung mit dem in der ASR A5.2 beschriebenen Sicherheits-
abstand Sq vermieden werden. Der Sicherheitsabstand Xs ist geschwindigkeitsabhangig und
in einer Gefahrdungsbeurteilung zu ermitteln und festzulegen. In den folgenden Beispielen
sind flr verschiedene zuldssige Héchstgeschwindigkeiten Sicherheitsabstande Xs vorgese-
hen. Diese wurden in Anlehnung an die ASR A5.2 ermittelt. Als einheitliche und eindeutige
Bezugslinie wurde die dem Verkehr zugewandte Seite des Leitkegels gewahlt. Hierbei bezieht
sich die MaBkette auf das Signalbild des Leitkegels, nicht auf den Ful3. Es wird davon ausge-
gangen, dass sich der Beschéftigte beim Aufstellen der Leitkegel nicht tber diese Linie hin-
ausbeugt. Das Mal} des Sicherheitsabstandes ,Xs“ wird auf die Spiegelauflenkante eines vor-
beifahrenden Lkw bezogen, weil hiervon die groBte Gefahrdung zu erwarten ist.

Fir den hier beschriebenen Sicherheitsabstand ,Xs" ist das Schutzniveau der Betriebssicher-
heitsverordnung anzuwenden, d.h. im Bereich von Xs darf sich keine Person befinden.

Das Hauptaugenmerk ist darauf zu richten, dass der flieBende Verkehr bei allen Fahrbahn-
breiten sowohl die zuldssige Héchstgeschwindigkeit einhalt als auch einen méglichst gro3en
seitlichen Abstand zur Markierungsmaschine. Dies ist insbesondere bei breiteren Fahrbahnen
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eine Herausforderung, weil wegen der besonderen Konstellation der Leitkegel in der Fahr-
bahnmitte kein Sicherheitsvorteil durch eine weitere Reihe Leitkegel erzielt wirde. In den Bei-
spielabbildungen werden mdgliche Ausflihrungen bei befestigten Breiten von 6,45 m bzw.
6,85 m gezeigt.

Der Bediener sitzt bei den gangigen Markierungsmaschinen i.d.R. seitlich zu der zu markie-
renden Linie, so dass in diesen Fallen ein Bu nicht zu berilcksichtigen ist.

Die nachfolgend gezeigten Beispielabbildungen basieren auf zwei sich deutlich unterschei-
denden Verkehrsfihrungen. Die Aspekte des Arbeitsschutzes sind davon jedoch nicht betrof-
fen, da die Abstandsmal3e jeweils Ubereinstimmen.

Abb. 17 beruht darauf, dass die Mittelmarkierung vom rechten Fahrstreifen aus aufgebracht
wird, d.h. der Verkehr auf diesem Fahrstreifen muss der Markierungsmaschine bis zu einer
Ausweichstelle folgen. U.a. um ein Uberholen durch nachfolgende Fahrzeuge und damit ein
Uberfahren der Markierung zu verhindern, werden jeweils am Anfang und am Ende jedes Mar-
kierungsstriches von der Markierungsmaschine aus Leitkegel platziert.

3.00m =15 3.225m

2975 m 8.25

10.125m

3.425m

0.25 3175m

- 3.175m 0.25
6.85m Kl

Abb. 17 StraBenbaustellen kirzerer Dauer — Markierungsarbeiten in Fahrtrichtung
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Abb. 18 StraBenbaustellen kiirzerer Dauer — Markierungsarbeiten entgegen der Fahrtrichtung

Das Aufbringen von Markierungen in Fahrbahnmitte ist bei befestigten Breiten von weniger als
6,45 m i.d.R. nicht unter Verkehr méglich. Fir die Durchflihrung einer kurzzeitigen Sperrung
zur Ausfuhrung der Markierungsarbeiten sollte gepruft werden, ob LB 12 umsetzbar ist. Abb.
18 beruht darauf, dass entgegen der Fahrtrichtung des gesperrten linken Fahrstreifens mar-
kiert wird, auch hierbei werden wahrend des Arbeitsfortschrittes Leitkegel auf die frisch mar-
kierten Linien gestellt, so dass sie auch vom Verkehr auf dem anderen Fahrstreifen nicht Gber-
fahren werden. Der Gegenverkehr wird abschnittsweise angehalten (z.B. mit Hilfe einer LZA).
Das Aufbringen von Markierungen in Fahrbahnmitte ist bei befestigten Breiten von weniger als
6,45 m i.d.R. nicht unter Verkehr méglich. Fir die Durchflihrung einer kurzzeitigen Sperrung
zur Ausfihrung der Markierungsarbeiten sollte gepruft werden, ob LB 12 umsetzbar ist.

5.5.2 Schlaglochausbesserung — Fahrbahnbreite 7,50 m

Auf einer StraBe mit einer befestigten StraBenbreite von 7,50 m muss ein Schlagloch mit einer
Breite von 0,70 m ausgebessert werden. Dieses befindet sich 3,625 m vom linken und 3,175 m
vom rechten StraBenrand entfernt. Es wird davon ausgegangen, dass der Beschéftigte das
Schlagloch von einer Seite bearbeiten kann (Ware dies nicht der Fall, muss der Arbeitsbereich
um den Platzbedarf des Beschaftigten erweitert werden). Die ,verfligbare Verkehrs- und Si-
cherheitsbreite“ (WWSB) entspricht demnach der groferen zur Verfligung stehenden Verkehrs-
flache, d.h. vVSB = 3,625 m.
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Abb. 19 Ausbessern eines Schlagloches in Mittellage

Far die Wahl eines geeigneten Verkehrsflihrungstypen ergeben sich zwei mégliche Wege: Mit
vVSB = 3,625 m (aufgerundet auf 3,65 m) kann direkt aus der Auswahlmatrix fir AkD (An-
lage 2) Vf 00 als mdgliche Verkehrsfuhrung abgelesen werden.

Neben dem Schlagloch wird ein Fahrstreifen mit 3,00 m mit Leitkegeln eingerichtet. Zwischen
Schlagloch und Verkehrsflache ist ein Sq von 0,50 m einzurichten (siehe Abb. 19).

Bei schmaleren befestigten StraBenbreiten bzw. anderer Lage der zu bearbeitenden Flache
ergibt sich méglicherweise die Notwendigkeit, auch fir Arbeitsstellen kirzerer Dauer ein zu-
mindest kurzzeitiges Sperren/Anhalten des Verkehrs anzuordnen.

5.5.3 Arbeiten mit Hubsteiger — Fahrbahnbreite 6,40 m

Geplant ist die Durchfiihrung von Arbeiten unter Einsatz eines Hubsteigers auf einer 6,40 m
breiten Fahrbahn. Der Hubsteiger hat eine Abmessung inklusive Abstutztrager von 3,875 m.
Bedient wird der Hubsteiger i.d.R. aus dem Korb oder von anderer Stelle per Fernbedienung.
Gleichwonhl ist es erforderlich, dass sich Personal zeitweise im Bereich der ausgefahrenen
Abstutztrager befindet, z.B. um Unterlegkonstruktionen vorzubereiten. Das Personal steht in
jedem Fall zwischen den Abstltztragern, sodass das Bwm komplett innerhalb der

220m

0125m
020msQ

3.875m

3.20m 3.20m

Abb. 20 Verkehrsfiihrung mit Hubsteiger
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Fahrzeugumrandung liegt. Hierdurch ergibt sich fir den Beschaftigten keine Mehrbreite
gegenuber dem fahrzeugbedingten Arbeitsbereich. Die Formel aus Kapitel 4.8 kann
angewendet werden. Das MaBB vVSB betragt 2,525 m, somit ist aus der Auswahlmatrix
lediglich die Wahl des Verkehrsfihrungstyps Vf 05 oder Vf 07 mit einer Begrenzung der
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 20 km/h und unter Anwendung raumlich eingegrenzter
schmaler Fahrstreifen méglich (siehe Abb. 20). Ob es durch Anwendung des LB 12 bzw. LB 13
maoglich ist, breitere Fahrzeuge jeweils wahrend kurzer Hubsteiger-Anwendungen anzuhalten
und z.B. wahrend des Versetzens des Hubsteigers vorbeizulassen, hangt stark von den
verkehrlichen Randbedingungen und denen des Gerateeinsatzes ab.

Bei der Positionierung des Hubfahrzeuges im Querschnitt ist zu prifen, ob das Bankett oder
Nebenanlagen eine ausreichende Standfestigkeit aufweisen, so dass — evitl. mit Hilfe von
erweiterten Lastverteilungen — das Fahrzeug mdglichst weit rechts stehen kann.

Bei der Einsatzplanung von Hubfahrzeugen ist auch zu prifen, ob Fahrzeuge mit geringeren
Breiten der Abstltzeinrichtungen eingesetzt werden kénnen bzw. in Richtung des Verkehrs
ein weniger weites Ausfahren der Abstltzeinrichtungen ausreichend ist.

5.6 Anwendungsbeispiele fiir StraBenbaustellen langerer Dauer auf Auto-
bahnen

5.6.1 Erneuerung eines Betonfeldes auf einer zweistreifigen Richtungsfahrbahn

Geplant ist die Erneuerung eines Betonfeldes im rechten Fahrstreifen einer zweistreifigen
Richtungsfahrbahn. Die Dauer der Arbeitsstelle belauft sich auf ca. 4 Tage. Die vorhandene
Verkehrsbelastung lasst die vortiibergehende Wegnahme eines Fahrstreifens zu.

Die wesentlichen Tatigkeiten sind:

e das Trennen von Ankern und Dibeln

e das Zertrimmern der Betonplatte

e das Ausraumen des Betonaufbruchs

e die Bohrarbeiten flir Anker und Diibel

¢ das Einbringen und Abreiben des Betons

In einem zeitlich begrenzten Umfang missen hierbei Tatigkeiten im Grenzbereich zum flie-
Benden Verkehr ausgefihrt werden. MaBgebliche Tatigkeiten sind insbesondere das Trennen
der Anker und Dubel sowie das Einbringen und Abreiben des Betons zum Angleichen an die
vorhandene Fahrbahn.

Bei diesem Beispiel ist anzumerken, dass die Lage des Baufeldes nahezu in der Mitte des
Querschnitts zwangslaufig sehr unglnstige Verhaltnisse fir die Einrichtungen einer Verkehrs-
fihrung neben dem Arbeitsbereich mit sich bringt. Die nachfolgend dargestellten Situationen
sind mit den aktuell tblichen Arbeitsverfahren nur mit sehr niedrigen zuldssigen Héchstge-
schwindigkeiten moglich. Insbesondere die Anwendung von Vzul = 40 km/h ist mit den Ver-
kehrsverhaltnissen auf Autobahnen nicht vertraglich, sondern unfallférdernd. Daher ist anzu-
streben, fur diese Lage des Baufeldes im Querschnitt 3+1-Verkehrsfihrungen anzuordnen,
bei denen wéhrend der Durchfihrung der Arbeiten in verkehrsschwachen Zeiten der nicht
Ubergeleitete Fahrstreifen gesperrt wird. Diese Herangehensweise kommt insbesondere dann
in Betracht, wenn eine gréBere Anzahl von Platten zu erneuern ist. Wenn absehbar ist, dass
im betroffenen Autobahnabschnitt in den Folgejahren immer wieder Platten zu erneuern sind,
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sollte die Erhaltungsstrategie dahingehend tberprift werden, ob es wirtschaftlicher und ver-
kehrsvertraglicher ist, Uber langere zusammenhéangende Abschnitte die Fahrbahndecke zu
erneuern.

AuBerhalb der Arbeitszeiten sind keine Fahrzeuge und Maschinen auf dem gesperrten Fahr-
streifen abzustellen; da dann auf eine TSE zwischen Baufeld und Fahrbahn ausnahmsweise
verzichtet werden kann.

Da auch Grunde vorliegen kdnnen, die die beschriebene Einrichtung einer 3+1-Verkehrsfih-
rung mit Uberleitung nicht ermdglichen, ist dieses Beispiel mit zwei verschiedenen Ldsungs-
ansatzen bewusst aufgenommen worden, um die besonders kritischen Situationen aufzuzei-
gen.

Dabei wird zunachst eine Variante vorgestellt, bei der die Betonplatte in zwei Bauphasen her-
gestellt wird, um die jeweils dem Verkehrsraum zugewandte nicht bearbeitete Plattenhalfte fur
den seitlichen Sicherheitsabstand Sq und falls erforderlich Bu nutzen zu kénnen.

Variante 2 beinhaltet die Durchflihrung in einer Bauphase, dabei sind erhebliche Verkehrsein-
griffe erforderlich, um den seitlichen Sicherheitsabstand Sq gewahrleisten zu kénnen.

Die Lage der Langsfugen in den bestehenden Querschnitten kann je nach Auslegung der RMS
bzw. der ZTV Beton-StB (2007) variieren. Bei den hier dargestellten Beispielen mit verschie-
denen befestigten StraBenbreiten wird eine Lage der Langsfugen — dabei ist vor allem die
Langsfuge zwischen dem 1. und 2. Fahrstreifen relevant — analog zu Bild 8 der ZTV Beton-
StB (2007) angenommen, die eine Lage an der planerischen Fahrstreifengrenze vorsieht und
Markierungen rechts versetzt. Ebenfalls ist die Langsfuge zum Seitenstreifen hin analog zu
Bild 8 und 9 der ZTV Beton-StB (2007) seitlich versetzt angenommen.

Unter dieser Annahme ergibt sich flr den bei Durchfihrung in einer Bauphase (Variante 2)
mafgeblichen Abstand der relevanten Langsfuge zum linken Rand der befestigten StraBBen-
breite ein Wert von 4,50 m. Die Anwendungspraxis zeigt, dass haufig die relevante Langsfuge
geman Bild 9 der ZTV Beton-StB (2007) so ausgeflhrt ist, dass die Fahrbahnmarkierungen in
der Position gemaB RMS und RAA liegen kann; daraus ergibt sich ein Abstand von 4,35 m.
Unter diesen Randbedingungen waren die verkehrlichen Einschrankungen noch erheblicher.
Daher ist insbesondere bei Anwendung von Variante 2 die exakte Lage der bestehenden Fu-
gen zu Uberprifen. Bei Variante 1 ist die exakte Lage der Langsfugen kaum von Bedeutung,
da lediglich die neue Mittelfuge in der zweigeteilt gefertigten Platte mafBgeblich ist.

Alternativ sollte geprift werden, ob die betroffene Richtungsfahrbahn des Autobahnabschnitts
zur Durchfiihrung der Arbeiten in einem mdglichst verkehrsvertraglichen Zeitraum z.B. wah-
rend des Giltigkeitszeitraums des Sonn- und Feiertagsfahrverbots zur Durchfiihrung der Ar-
beiten gesperrt und der Verkehr Uber die Bedarfsumleitung gefuhrt wird. Grundlage der Pri-
fung sollte insbesondere die in dem Zeitraum zu erwartende Verkehrsbelastung, die Kapazitat
der Bedarfsumleitung und mdgliche Belastungen von StraBenanliegern sein.

5.6.2 Erneuerung der Betonplatte in zwei Bauphasen — Fahrbahnbreite 10,50 m

Die Betonplatte wird in zwei Bauphasen hergestellt, um den jeweils dem Verkehrsraum zuge-
wandten nicht bearbeiteten Plattenteil fir den seitlichen Sicherheitsabstand Sq und falls erfor-
derlich Bu nutzen zu kdnnen. Fir die Lage der Fuge zwischen den beiden zu erstellenden
Plattenteilen ist in Abhangigkeit von der befestigten Breite ein gewisser Spielraum mdglich,
der u.a. von der Spurfiihrung des Schwerlastverkehrs abhangig festgelegt werden kann.
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Durch die zweigeteilte Erstellung der Betonplatte ist hinsichtlich der MaBkette fir Verkehrs-
raum, seitlichem Sicherheitsabstand Sq sowie der Verkehrswegebreite Bw lediglich der Ar-
beitsschritt des Betonierens relevant, da i.d.R. nur hierbei ein Verkehrsweg neben der Beton-
platte erforderlich ist. Z.B. beim Abbruch der Betonplatte sowie dem zugehdrigen Bearbeiten
von Fugen sind entweder keine Beschaftigten im Grenzbereich zu erwarten bzw. geringere
MaBe far Bu anzusetzen.

Den Uberlegungen zur Lage der neuen Mittelfuge liegt zugrunde, dass diese von jedem der
beiden Rénder der befestigten StraBenflache mindestens 5,325 m entfernt ist. Dieses Maf3
setzt sich zusammen aus einer Breite des Verkehrsbereichs von 3,50 m, der halben Baken-
breite (0,125 m), Sq (bei 80 km/h) = 0,90 m sowie Bu = 0,80 m. MaBgeblich hierfir sind die
Tatigkeiten, bei denen ein Verkehrsweg neben der zu ersetzenden Platte mdglich sein muss,
in diesem Beispiel beim Betonieren.

Bei Querschnitten mit einer Breite der Richtungsfahrbahn von weniger als 10,65 m ist dieses
Maf nicht mehr auf beiden Seiten einhaltbar. Unter Anwendung der Ausnahmen aus Tabelle
D-1 (RSA 95) kénnte die Breite des Verkehrsbereichs bis auf 3,25 m reduziert werden, da sich
diese Breitenreduzierung nur auf einen kurzen Abschnitt ausdehnt. Daraus ergibt sich ein Min-
destabstand zwischen dem Rand der befestigten Flache und der Fuge von 5,075 m. Beim
RQ 28 (RAA) betragt die befestigte StraBenflache je Richtungsfahrbahn 10,50 m. Dadurch
steht fur den Verkehrsbereich im Mittel ein Mal3 von 3,42 m zur Verfigung. Je nach Priorisie-
rung der Lage der neuen Mittelfuge mdéglichst in der Mitte der zu erneuernden Platte oder mit
moglichst groBen Breiten des Verkehrsbereiches sind hier verschiedene Detailfestlegungen
maoglich.

Da bei Erneuerungsbedarf auf dem 1. Fahrstreifen der Abstand dieser Platte zum rechten
Rand der befestigten Flache (Seitenstreifen) immer geringer ist als der zum linken Rand, sollte
die Fugenlage aus der Behelfsverkehrsfihrung auf dem Seitenstreifen abgeleitet werden
(siehe Abb. 21 oben). Daher wird im Folgenden zunéchst diese Verkehrsfihrung dargestellt.
In der Praxis sind mdglicherweise andere Aspekte flr die Reihenfolge der Bauphasen mal3-
gebend.
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Abb. 21 Verkehrsfiihrung bei zweiteiliger Betonplattenerneuerung

Je nach Breite des linken Randstreifens kann es gunstig sein, die Lage der Fuge im Quer-
schnitt auch unter dem Aspekt zu variieren, dass die linke Fahrbahnrandbegrenzung bei der
Behelfsverkehrsfihrung gultig bleiben kann und daher auf eine ergadnzende Gelbmarkierung
am Rand der befestigten Flache verzichtet werden kann. Dies kann z.B. bei Strecken mit
RQ 29,5 (RAS-Q 96) und einer befestigten StraBenbreite von 11,50 m je Richtungsfahrbahn
genutzt werden.

Sollten die Schaden in den betroffenen Plattenquerschnitten auch Flachen auBerhalb des 1.
Fahrstreifens betreffen, so kdnnen die Erhaltungsbreiten auf der verkehrsabgewandten Seite
im jeweils gleichen Arbeitsschritt bis zum Rand der befestigten Fladchen ausgedehnt werden.

5.6.3 Erneuerung der Betonplatte in einer Bauphase — Fahrbahnbreite 11,25 m
Verkehrsfithrung beim Abbruch der Betonplatte
In diesem Abschnitt werden die Tatigkeiten nach Punkt 1 — 3 zusammengefasst.

Die Breite des Verkehrsbereichs wird auf 3,25 m eingeengt. Die zulassige H6chstgeschwin-
digkeit wird auf 60 km/h begrenzt (RSA 95 Teil D, 2.3.2 und 2.4.2). Der hierfiir nach ASR A5.2
(Tabelle 1) erforderliche seitliche Sicherheitsabstand Sq betragt beim Einsatz von groB3en Leit-
baken 0,70 m.

Wird das Arbeitsgerat beim Schneiden der Anker bzw. Diibel mittig auf der Fuge gefihrt, wer-
den fir diesen Arbeitsgang 0,40 m links und 0,40 m rechts der Fuge benétigt (siehe Abb. 22).
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Beim Zertrimmern der Betonplatte und beim maschinellen Ausrdumen des Betonaufbruchs
ist i.d.R. kein Arbeitsplatz und Verkehrsweg neben der zu erneuernden Flache erforderlich
(siehe Abb. 23). Der Sicherheitsabstand zwischen Arbeitsmittel und den AuBenabmessungen
des vorbeiflieBenden Verkehrs ist geschwindigkeitsabhangig und in einer Gefahrdungsbeur-
teilung auf der Basis der Betriebssicherheitsverordnung zu ermitteln und festzulegen (Kapi-
tel 1.4). Die Werte fiir Sq aus den Tabellen 1 und 2 der ASR A5.2 kénnen als Orientierung
dienen.

Sollten manuelle Arbeiten, z.B. zum Wegraumen von Abbruchteilen, welche auf die Fahrbahn
neben die Abbruchkante gefallen sind, erforderlich sein, sind die hierflr bendtigten Platzbe-
darfe separat zu ermitteln.

Verkehrsfithrung beim Betonieren

Vor allem fir diesen Arbeitsschritt ist zu prifen, ob durch eine Optimierung des Arbeitsverfah-
rens der Arbeitsplatz zwischen Verkehrsraum und zu betonierender Flache entfallen kann.
Hierzu sind die einzelnen Teilarbeitsschritte dahingehend zu analysieren, ob auch von den
anderen Seiten der Betonplatten aus, mit technischer Unterstiitzung oder z.B. von einer Ge-
ristkonstruktion bzw. Briicke Uber dem Betonfeld aus die erforderlichen Tétigkeiten bei glei-
cher Qualitat durchgefiihrt werden kdnnen, ohne dabei von der Verkehrsseite her an die Fl&-
che herantreten zu massen.

Wenn die Arbeiten mit einem Arbeitsplatz bzw. einem Verkehrsweg neben dem Betonfeld
durchgeflhrt werden missen, ist eine Einhaltung der ASR-Maf3e nur durch Absicherung mit
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Abb. 22 Bearbeiten von Fugen
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Abb. 23 Zertrimmern der Betonplatte ohne manuelle Tatigkeiten neben der zu erneuernden Flache
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Abb. 24 Betonieren — Einsatz einer transportablen Schutzeinrichtung

einer TSE mdglich (siehe Abb. 24). Dann beginnt der seitliche Sicherheitsabstand nicht mittig,
sondern an der Vorderkante der Schutzeinrichtung. Gemaf RSA 95, Teil D, Abschnitt 2.3.2 ist
mit dem in Tabelle D-1 konkret benannten Zweck der Erh6hung der Sicherheit von Beschaf-
tigten vorlibergehend und auf geringer Streckenlange eine Fahrstreifenbreite von 3,00 m még-
lich, der auch den Betrachtungen der anderen Arbeitsschritte zugrunde liegt. Da geman
RSA 95 bei Anwendung einer TSE nicht der sonst Ubliche Abstand von 0,25 m vor Leitbaken
(RSA 95, Teil A, Abschnitt 2.2.6) hinzukommt, ist somit eine Verkehrsraumbreite von 3,00 m
moglich. Unter diesen Bedingungen kann die zuldssige Hochstgeschwindigkeit bei 60 km/h
verbleiben. Der nach ASR A5.2 erforderliche seitliche Sicherheitsabstand Sq betragt 0,60 m
(Tabelle 1). Beim Betonieren sind in dem gewahlten Beispiel neben der zu erneuernden Flache
Tétigkeiten erforderlich, welche einen Arbeitsplatz bzw. Verkehrsweg von 0,80 m bendtigen.

Sollte eine gréBere Verkehrsraumbreite als 3,00 m fur erforderlich angesehen werden, so sind
die MaBe der ASR nur bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h einzuhalten
(RSA95 Teil D, Abschnitt 2.4.2). Der nach ASR A5.2 erforderliche seitliche Sicherheitsabstand
Sq betragt dann 0,40 m (Tabelle 1).

Der Einsatz einer TSE ist zwar hinsichtlich des Verhéltnisses zwischen Aufbau- und Einsatz-
zeit nicht ideal, bei Abwagung der ohne TSE auftretenden Gefadhrdungen mit den beim Auf-
und Abbau der Schutzeinrichtungen verbundenen Gefahrdungen ist er jedoch verhéltnisma-
Big. Der Auf- und Abbau der TSE muss dabei analog zu Abb. 25 als vorgezogene AkD erfol-
gen, mit anschlieBender Umlegung der einstreifigen Verkehrsfihrung nach links.

Insbesondere auf hdher belasteten Stecken sollte aber geprift werden, ob die in Kapitel 5.6.2
beschriebene zweiphasige Vorgehensweise oder alternative Erhaltungsstrategien zweckma-
Biger sind, bei denen z.B. die Einrichtung einer 3+1-Verkehrsfiihrung und der Aufbau von TSE
in einem angemessenen Verhaltnis zum Umfang der Arbeiten stehen. Dann kann erforderli-
chenfalls der an das Baufeld angrenzende Fahrstreifen im Rahmen einer Arbeitsstelle kiirzerer
Dauer zur Durchfihrung der aus Sicht des Arbeitsschutzes sicherheitskritischen Arbeiten wéh-
rend verkehrsschwacher Zeiten gesperrt werden und der Verkehr auf der benachbarten Rich-
tungsfahrbahn ohne weitergehende Einschrankungen flieBen.
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Abb. 25 Aufbau einer transportablen Schutzeinrichtung — Person bei handischer Tatigkeit mit im Einzelfall
ermitteltem Platzbedarf

5.7 Anwendungsbeispiele fur StraBenbaustellen kiirzerer Dauer auf Auto-
bahnen

5.7.1  Aufbau einer transportablen Schutzeinrichtung — Fahrbahnbreite 10,00 m

Far das Einrichten einer 3+1-Verkehrsfuhrung ist der Aufbau einer TSE erforderlich. Beim Auf-
und Abbau wird die 10,00 m breite Fahrbahn auf einen Fahrstreifen eingeengt und der Verkehr
auf den Seitenstreifen verschwenkt.

Nach Nr. 4.3 Abs. 1 der ASR A5.2 dirfen sich im seitlichen Sicherheitsabstand au3er zum
Auf- und Abbau von Verkehrseinrichtungen keine Arbeitsplatze befinden. Eine TSE zahlt ge-
maf StVO nicht zu den Verkehrseinrichtungen. Beim Auf- und Abbau der TSE sind somit die
seitlichen Sicherheitsabstédnde einzuhalten.

Die wesentlichen Tétigkeiten sind das Vormarkieren (soweit erforderlich) und das Aufbauen
mit Ausrichten der Schutzeinrichtung. Beim Aufbau und Ausrichten ist auf beiden Seiten der
Schutzeinrichtung ein Arbeitsplatz bzw. Verkehrsweg erforderlich.

Verkehrsfithrung mit Arbeitsbereich beidseitig der Schutzeinrichtung

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird auf 80 km/h beschrénkt. Der Verkehr wird auf den
rechten Seitenstreifen verschwenkt. Der nach ASR A5.2 erforderliche Sicherheitsabstand Sq
betragt 0,90 m (siehe Abb. 25).

Neben der Schutzeinrichtung ist ein Arbeitsplatz bzw. Verkehrsweg erforderlich. Da es sich
hier nicht um eine Kontroll- und Steuertatigkeit handelt, ist der erforderliche Arbeitsplatz bzw.
Verkehrsweg im Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung tatigkeitsbezogen zu ermitteln. In die-
sem Beispiel wurde die Fahrstreifenbreite gemal RSA auf 3,75 m festgelegt. Damit stehen
auf Grund der vorhandenen Geometrie fir Bum 1,175 m zur Verfligung. Ist ein anderer Platzbe-
darf fur Bw erforderlich, sind weitere MaBnahmen zu ergreifen, z.B. Anpassung der Fahrstrei-
fenbreite.

Es sollte darauf hingewirkt werden, die Arbeiten vorrangig von der vom Verkehr abgewandten
Seite aus durchzufiihren und die Arbeiten auf der dem Verkehrsraum zugewandten Seite der
Schutzeinrichtung auf das unabweislich notwendige Maf zu beschranken.
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5.7.2 Beheben von Fahrbahnschiden als SofortmaBnahme — Fahrbahnbreite 8,0 m

Geplant ist als SofortmaBnahme das Beheben von Frostschaden (Schlaglécher) am linken
Rand des rechten Fahrstreifens einer Richtungsfahrbahn mit 8,00 m Breite. Die Fahrbahn wird
auf einen Fahrstreifen eingeengt.

Die wesentlichen Tatigkeiten sind das Ausrdumen des Aufbruchs, Entfernen der lockeren As-
phaltteile und der Handeinbau von Kaltasphalt.

Die Tatigkeiten werden so gesteuert, dass kein Arbeitsplatz und Verkehrsweg zwischen der
Schadensflache und dem flieBenden Verkehr erforderlich ist.

Verkehrsfithrung beim Ausbessern der Schlaglécher

Die Fahrstreifenbreite wird auf 3,00 m eingeengt und die zulassige HO6chstgeschwindigkeit
wird auf 60 km/h beschrénkt. Der linke Randstreifen zahlt zum Fahrstreifen. Evtl. MaBnahmen,
um die Uberfahrbarkeit der Fahrbahnbegrenzung zu verdeutlichen, sind mit der StraBenver-
kehrsbehérde abzustimmen. Der nach ASR A5.2 erforderliche Sicherheitsabstand Sq betragt
0,70 m (siehe Abb. 26).

Bei dieser Verkehrsflihrung kénnen als SofortmaBnahme Ausbesserungen bis zur Leitlinie
vorgenommen werden.

.0.125m
0.70mSQ

325m 3925m

—— (-2

w.

0.50 350 m 3.50m 0.50
800 m

Abb. 26 Ausbessern von Schlagléchern auf zweistreifiger Richtungsfahrbahn
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6 Hinweise zum StraBenbetriebsdienst auf AuBerortsstraBen

6.1 Grundséitze zum StraBenbetriebsdienst auf AuBerortsstraBen im Rahmen
dieser Handlungshilfe

In Folge der zeitlichen Randbedingungen zur Erarbeitung der Handlungshilfe beschrankt sich
das folgende Kapitel auf die Darstellung der grundsatzlichen Zusammenhange zwischen Ta-
tigkeiten, der Lage der anfallenden Arbeiten im Querschnitte sowie den verfligbaren befestig-
ten Breiten. DarUber hinaus kann es erforderlich sein, konkrete Fallbeschreibungen flur die
unterschiedlichen im Betriebsdienst anfallenden Arbeiten und értlichen Rahmenbedingungen
im Detail zu erarbeiten. Das Kapitel erhebt insoweit nicht den Anspruch, den Umgang mit den
anfallenden Arbeiten des Betriebsdienstes vollstédndig darzustellen.

Das grundsatzliche Vorgehen bei der Erarbeitung fir die im Einzelfall notwendigen MaBnah-
men wird im Kapitel 6.5 unter anderem in einem Ablaufdiagramm dargestellt. Aus diesem ist
insbesondere ableitbar, welche Konsequenzen sich ergeben, wenn die verfligbare Verkehrs-
raumbreite nicht flir eine RSA-konforme Verkehrsflihrung ausreicht.

Die in Kapitel 3.3 fur den StraBenbetriebsdienst beschriebenen Grundsatze sind auch in die-
sem Kapitel 6 zu bertcksichtigen.

6.2 Besonderheiten der Anwendung von RSA und ASR A5.2 im StraBenbe-
triebsdienst

Die Einrichtung der notwendigen AkD zur Durchfihrung von Unterhaltungs- und Instandset-
zungsmaBnahmen flr den StraBenbetriebsdienst fihrt neben der Reduzierung des Verkehrs-
raumes zu Beeintrachtigungen des Verkehrsflusses und oftmals auch zu eingeengten Arbeits-
rdumen des StraBBenbetriebsdienstes. Daraus resultieren Konflikte zwischen einer wirtschaft-
lichen Leistungserbringung, mdéglichst geringen Auswirkungen auf die Leichtigkeit und Sicher-
heit des Verkehrs und der Gewahrleistung der Sicherheit und Gesundheit der Beschéftigten.

Bezlglich der Anwendung der ASR A5.2 auf die Arbeiten des StraBBenbetriebsdienstes sei an
dieser Stelle konkret auf die Erlauterungen hingewiesen, die hierzu in Kapitel 3.3 bzgl. der
Beurteilung zu erwartender Gefahrdungen beim Auf- und Abbau einer Verkehrssicherung zur
Gewahrleistung von S, getroffen sind und die letztendlich dazu fihren kénnen, dass stattdes-
sen ein Einsatz eines Arbeitsfahrzeuges mit zuséatzlicher Sicherheitsausristung und ein Arbei-
ten im Schutz dieses Fahrzeuges erfolgt.

Die ASR A5.2 ist anzuwenden, wenn Beschéftigte im Grenzbereich zum vorbeiflieBenden oder
ankommenden Verkehr arbeiten, auch z.B. auf temporaren Arbeitsstatten. Dies gilt unabhan-
gig davon, ob eine verkehrsrechtliche Anordnung fir eine bestimmte Aufgabe vorliegt bzw.
erforderlich ist oder die Ausiibung geman § 35 Abs. 6 und Abs. 8 StVO bzw. RSA 95 Teil A,
7.1 unter Sonderrechten erfolgt. Dieses Kapitel geht daher dem Grunde nach auch auf das
Umfeld solcher SofortmaBnahmen, Streckenwartung etc. ein, beschéftigt sich allerdings im
Schwerpunkt mit geplanten AKD im Sinne der RSA.

Entsprechend der jeweiligen 6rtlichen Rahmenbedingungen werden unterschiedliche Maf3-
nahmen angeboten, die unter Beachtung der unterschiedlichen Schwerpunkte von betriebli-
chen und verkehrlichen Belangen bei der Festlegung von Art und Weise der Durchfiihrung von
Leistungen des StraBenbetriebsdienstes auf StraBen von den Verantwortlichen ausgewahlt
werden kénnen.
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Diese MaBnahmenauswahl kann flr wiederkehrende Tatigkeiten auf jeweils netztypischen
Querschnitten standardisiert festgelegt werden. Auch fir nicht planbare MaBnahmen sollte in
diesem Zusammenhang losgeldst von einer konkreten Ausfihrung eine Strategie fir den Um-
gang mit unterschiedlichen Platzbedarfen und StraBenbreiten festgelegt werden.

Die verkehrsrechtliche Anordnung von Arbeiten des StraBenbetriebsdienstes kann geman
§ 45 Abs. 2 StVO durch die StraBenbaubehdérde erfolgen. Sie steht dann aber unter dem Vor-
behalt anderer MaBnahmen der StraBenverkehrsbehdrde.

6.3 Konkurrenz der Breitenanspriiche durch den Arbeitsbereich des StraBen-
betriebsdienstes, Verkehrsraum und Sicherheitsabstande

Die Aufgaben des StraBenbetriebsdienstes umfassen alle MaBnahmen, die im Auftrag des
StraBenbaulasttragers zur unmittelbaren Aufrechterhaltung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs erbracht werden: Kontrolle und Wartung sowie bauliche und betriebliche Unterhal-
tung. Von diesen Aufgaben sind viele durch Witterung oder Vegetation jahreszeitlich bedingt
("Winterdienst" und "Sommerdienst"). Andere Tétigkeiten kdnnen ganzjéhrig anfallen. Eine
umfassende Darstellung des Aufgabenfeldes des Stralenbetriebsdienstes ist im ,Leistungs-
heft fir die betriebliche Strallenunterhaltung auf Bundesfernstralten® (BMVBS, 2012) gege-
ben. Die hier enthaltenen Hinweise beziehen sich auf die im Leistungsheft konkret benannten
Aufgaben.

Die nachfolgenden Abwéagungen bei der Durchfiihrung von Aufgaben des StraBenbetriebs-
dienstes sind unabhangig davon, ob die Leistungen im konkreten Einzelfall durch Mitarbeiter
von staatlichen StraBen- und Autobahnmeistereien, dem das Personal eines privaten Betrei-
bers oder von beauftragten Unternehmen wahrgenommen werden.

Bei der Durchfiihrung von Arbeiten des Betriebsdienstes konkurrieren verschiedene Nutzungs-
anspriche um die StraBenflache, die zunachst keine Rangreihung beinhalten:

o die effiziente Erledigung der (Betriebs-) Aufgabe,

e die Erméglichung von Verkehr sowie dessen sichere und méglichst zigige Abwicklung
im Bereich dieser Arbeitsstelle,

e der Schutz des in der Arbeitsstelle tatigen Personals vor Gefahrdungen durch den flie-
Benden Verkehr

Hierbei sind nicht nur die RSA zu beachten, sondern gleichfalls die MaBnahmenhierarchie und
querschnittsrelevanten Elemente der Arbeitsstattenregel ASR A5.2. Wesentlich ist dabei be-
zlglich der ASR A5.2, dass der Arbeitsbereich tatsachlich alle Arbeitsplatze bzw. Verkehrs-
wege beinhaltet, die von Beschaftigten betreten werden missen. Daher muss der Arbeitsbe-
reich um die Breite der Bewegungsraume (Bwu) gréBer sein als die bearbeitete Flache selbst,
wenn neben der zu bearbeitenden Flache ein Verkehrsweg oder Arbeitsplatz fir die Beschaf-
tigten erforderlich ist. Im StraBenbetriebsdienst ist dies vor allem bei der baulichen Unterhal-
tung der Fall, wenn z.B. Betonausbesserungsflachen von allen Seiten von den Beschéftigten
erreicht werden missen oder ein Mitgéngerbetrieb neben einem Arbeitsmittel erforderlich ist
(siehe Abb. 27 links). Bei anderen Tatigkeiten des StraBenbetriebsdienstes kann auf eine ge-
sonderte Ausweisung von By verzichtet werden, sofern die bearbeitete Flache gleichzeitig
Verkehrsweg des Beschaftigten ist oder ein ggf. erforderlicher Verkehrsweg auf der verkehrs-
abgewandten Seite liegt (siehe Abb. 27 rechts). AuBerdem sind bei der Querschnittsplanung
von Arbeitsstellen neben ArbeitsrAumen auch Sicherheitsrdume Sq zu gewdhrleisten (vgl.
Abb. 27).
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Abb. 27 MaBe und Bezugslinien gemaB ASR A5.2 im Querschnitt fiir Leitkegel als Absperrgerat (links: mit Bm
wegen Verkehrsweg neben Arbeitsmittel, rechts: ohne Bm)

6.4 Kateqgorisierung von Betriebsdiensttatigkeiten in Kateqorien A, Bund C

Mit Blick auf die Auswahl geeigneter MaBnahmen ist es zunachst erforderlich, die Aufgaben
des StraBenbetriebsdienstes anhand derjenigen Unterscheidungsmerkmale zu kategorisieren,
die sich maBgeblich auf den Flachenbedarf im Querschnitt auswirken.

Die Kategorisierung in die Kategorien A, B und C bezieht sich auf die standardmaBige und
wirtschaftlichste Ausflihrung einer bestimmten Tatigkeit des StraBenbetriebsdienstes (im Fol-
genden als das ,ubliche Vorgehen® benannt), die u.a. von der Ausgangslage innerhalb der
Meisterei beeinflusst ist (z.B. der vorhandene Fuhrpark) oder die innerhalb der Meisterei steu-
erbar ist (z.B. Arbeitsvorbereitung und Arbeitsorganisation).

Dieses Kapitel der Handlungshilfe umfasst alle Arbeiten im StraBenraum, die die Einrichtung
einer AkD und die damit verbundenen AbsicherungsmafBnahmen erfordern. Es ist abzuwégen,
ob auch far Tatigkeiten, die unter Ausnutzung der Sonderrechte nach § 35 Abs. 6 StVO durch-
gefuhrt werden kdnnten (z.B. allgemeine Wartungstatigkeiten, Kontrolltatigkeiten, Sofortmaf3-
nahmen), eine RSA-konforme Absicherung als AkD und damit die Gewahrleistung von Sicher-
heitsabstanden geman ASR A5.2 zweckmaBig ist.

Wesentliche Unterscheidungskriterien sind die erforderlichen Fahrzeuge und Maschinen, die
Art des Personaleinsatzes sowie die zur Abwicklung des Verkehrs erforderlichen Rdume (vgl.
Tab. 7). Bei der systematischen Abgrenzung dieser Fragen zeigt sich, dass sich die Tétigkei-
ten drei voneinander deutlich abgrenzbarer Gruppen zuordnen lassen, im Folgenden als Ka-
tegorie A, B und C bezeichnet.
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Tab.7 Kombinationen von Unterscheidungskriterien bei Aufgaben des StraBenbetriebsdienstes

Kategorie
Unterscheidungskriterium A B Cc

a.1 | Stationare Arbeitsstelle X X

a.2 | Bewegliche Arbeitsstelle X
b.1 | Arbeitsfahrzeug X X
b.2 | Kein Arbeitsfahrzeug X

c.1 | Sicherungsfahrzeug bzw. Sicherung am Arbeits- X | X
c fahrzeug

c.2 | Kein Sicherungsfahrzeug X

d.1 | Personal nur in geschlossenen Arbeitsgeraten X

d.2 | Personal nur in offenen Arbeitsgeraten (Markie-
d rungsfahrzeug)

d.3 | Personal auf der Fahrbahn X X

d.4 | Personal neben der Fahrbahn X

e.1 | Personal im Grenzbereich zum Verkehrsraum X X

€ | e.2 | Kein Personal im Grenzbereich zum Verkehrs-
raum

Kategorie A Aufgaben auf oder neben der Fahrbahn, bei denen Arbeits- bzw. Sicherungs-
fahrzeuge — mdéglicherweise auch in Kombination — erforderlich sind. Personal wird auB3er-
halb der Fahrzeuge eingesetzt. Solche Arbeiten sind i.d.R. ortsfest, teilweise auch mit re-
gelmaBiger Umsetzung und kurzen Standzeiten.

Kategorie B Aufgaben auf oder neben der Fahrbahn, bei denen ein Arbeitsfahrzeug erfor-
derlich ist, aber ohne Personal auBBerhalb von Fahrzeugen. Fir diese Arbeiten ist bzgl. seit-
licher Sicherheitsabstinde zum Verkehr i.d.R. nicht die ASR A5.2 relevant, sondern die
Betriebssicherheitsverordnung. Solche Arbeiten sind i.d.R. beweglich.

Kategorie C  Aufgaben, bei denen prinzipiell kein Arbeitsfahrzeug und auch kein Sicherungs-
fahrzeug erforderlich ist. Personal kann am Fahrbahnrand oder neben der Fahrbahn einge-
setzt sein. Es ist eine geeignete RSA-konforme Sicherungsart zu wéahlen, um Arbeits- und
Sicherheitsraum abzugrenzen. Solche Arbeiten sind i.d.R. ortsfest.

Bei den Kategorien A und B ist durch den Fahrzeugeinsatz auf einbahnigen, zweistreifigen
StraBen im Bereich der Arbeitsstelle nur eine einstreifige Verkehrsfiihrung (Wechselverkehr)
mdglich. Leistungen mit einem (weitgehenden) Verzicht auf Arbeits- bzw. Sicherungsfahr-
zeuge auf der Fahrbahn werden in Kategorie C zusammengefasst und sind je nach Breiten-
bedarf des Betriebsdienstes mit eingeengten Fahrstreifen bzw. mit einer einstreifigen Ver-
kehrsfihrung (Wechselverkehr) méglich.

Kategorie A deckt auch solche Téatigkeiten ab, bei denen Personal vor dem Fahrzeug tatig ist,
d.h. auf der vom ankommenden Verkehr auf diesem Fahrstreifen abgewandten Seite des Si-
cherungs- bzw. Arbeitsfahrzeuges. Diese Tatigkeiten sind i.d.R. hinsichtlich der Festlegungen
aus den ASR A5.2 unkritisch, wenn zwischen dem Arbeitsplatz bzw. Verkehrsweg und der
Leiteinrichtung der seitliche Sicherheitsraum Sq eingehalten ist.
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An diesen Kategorien orientieren sich die Ansatze geeigneter MaBnahmen, um in Abhangig-
keit von meisterei- bzw. netzspezifischen Randbedingungen mdoglichst eine Breitenvertraglich-
keit zu erreichen.

Gegebenenfalls kann es dabei sinnvoll sein, die Tatigkeiten in verschiedene Zustande zu un-
tergliedern, wenn dadurch die Dauer der Breitenunvertraglichkeit minimiert werden kann.

Tab. 8 dient der Zuordnung der konkreten Aufgaben des Betriebsdienstes geman Leistungs-
heft zu den Kategorien A, B bzw. C (ggfs. in Abhangigkeit von speziellen értlichen Bedingun-
gen). Diese Auflistung ist nicht abschlie3end.

Hierzu werden sie zwar mit den Begriffen aus dem aktuellen Entwurf des Leistungsheftes fur
den StraBenbetriebsdienst (2019) benannt, jedoch ohne eine Nummerierung entsprechend
der darin vorgesehenen Leistungsart. Diese Herangehensweise wird vor allem deshalb ge-
wahlt, damit eine Anwendbarkeit unabhangig vom Zeitpunkt der Einfihrung der Uberarbeiteten
Fassung des Leistungshefts sowohl fur die Kategorisierung als ,Leistungen® (Leistungsheft,
Stand 2012) als auch fiir die ,Leistungsart* gemaB dessen Uberarbeitung gewéhrleistet ist. In
vielen Bundeslandern gibt es dartiber hinaus weitere Spezifizierungen von Tatigkeiten.

Neben Tatigkeiten unmittelbar auf der Fahrbahn (z.B. "Schaden an Fahrbahnen beseitigen")
umfasst das Leistungsheft des Bundes auch Tatigkeiten ohne direkten Einfluss auf den Ver-
kehrsraum (z.B. "Grasflachen auBBerhalb des StraBenrandbereichs mé&hen") oder solche, die
zwar nicht auf der Fahrbahn erbracht werden, in ihrer Durchfihrung aber in den Verkehrsraum
eingreifen kénnen (z.B. "Grasflachen im StraBenrandbereich mahen"). Hieraus ergeben sich
jeweils spezifische Anforderungen an die Verkehrssicherheit (StVO, RSA) und den Arbeits-
schutz (individuelle Gefahrdungsbeurteilungen, ASR A5.2).
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Tab.8 Zuordnung der relevanten Aufgaben des Betriebsdienstes zu den Kategorien A, B und C

Zuordnung der Aufgaben des Betriebsdienstes zu den Kategorien (Xim| A | B C
Regelfall, (X) bei einzelnen Phasen oder im Einzelfall)

Schaden an Fahrbahnen beseitigen X

Schaden und Mangel an unbefestigten Flachen beseitigen X | (X)| (X)
Schaden und Méangel an steinschlaggeféhrdeten Felshédngen beseitigen X | (X)| (X)
Sché_d_en an Ingenieurbauwerken und dergn Entwésserungseinrightungen X | (X
beseitigen, Bauwerkskontrolle (evtl. auch mit Briickenuntersichtgerat)

Kontrolle und Beseitigung von Schaden an StraBenrinnen, befestigten Stra- | X
Bengraben und StraBenabldufen

Schaden an Rohrleitungen, Durchlassen und Schéachten beseitigen (X) X
Grasflachen im StraBenrandbereich méhen X X
Sichtfelder und Verkehrsinseln im Bereich von Knotenpunkten mé&hen X X
Gehodlze im StraBenrandbereich zurlickschneiden X) | (X) X
Baume kontrollieren, pflegen, fallen und sanieren X | (X)| (X)
Verkehrszeichen instand halten X X X
Leitpfosten und Stationierungszeichen instand halten X X
Passive Schutzeinrichtungen instand halten X X
Wild- und Amphibienschutzz&une instand halten X X
Lichtzeichenanlage (LZA) u. Verkehrsbeeinflussungsanlagen (VBA) warten X (X)

und instand halten

Beleuchtungsanlagen warten und instand halten X

Betriebstechnische Anlagen in und an Tunneln warten und instand halten

Betriebstechnische Anlagen flr den Winterdienst warten und instand halten

Verkehrsinseln inkl. Ausstattung reinigen und instandhalten

Fahrbahnen kehren

Verkehrsbehindernde bzw. -gefdhrdende Verschmutzungen oder Tierkada-
vern auf Verkehrsflachen beseitigen

XXX | X | X
X

x

Befestigte StraBenmulden und -grédben und StraBenablaufe reinigen (X)

Schéchte (inkl. Rohrleitungen), Durchlasse, Sinkkasten und Diker reinigen X

E

Tunnel reinigen (X)

Verkehrszeichen reinigen X

Leitpfosten reinigen (X)

Fahrbahnen streuen

Fahrbahnen rAumen und streuen

XX X[ X [ X | X

Erhebliche Schneeverwehungen und Randwalle beseitigen

Beseitigung von Unfallsch&den/Unfallaufnahme

>

Allgemeine Wartungstatigkeiten/Streckenwartung

Aufnahme von Fahrbahnschaden

Absicherung von Gefahrenstellen

Stellen von Amphibienschutzeinrichtungen

XAX XX | X[ X | X

Abfalle entlang der Strecke einsammeln und entsorgen
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6.5 Betriebliche MaBnahmen zur Reduzierung von Arbeitsbereichsbreiten

6.5.1 Systematik und Anwendung der MaBnahmen

Unabhangig von dieser Handlungshilfe werden bei der Erledigung der Aufgaben des Straf3en-
betriebs in der Praxis bereits verschiedene MaBBnahmen ergriffen, um bei bestehenden Brei-
tenkonflikten den unterschiedlichen Anspriichen in méglichst vielen Fallen gerecht zu werden.
Die nachstehend beschriebenen MaBnahmen und Entscheidungshilfen geben hierzu syste-
matische Hinweise und ermdglichen eine nachvollziehbare Dokumentation der bisher meist
unbewussten Abwagung, die auch als Nachweis gegenulber Dritten, z.B. StraBenverkehrsbe-
hérden, genutzt werden kann.

Diese MaBBnahmen haben an sich jedoch wiederum Auswirkungen und Folgen. Hierzu gehé-
ren z.B. andere (nicht zwingend héhere) Material-, Gerate oder Personalbedarfe der Meisterei
sowie Verkehrsablaufe auf Umleitungsstrecken. Diese Auswirkungen gilt es zu erkennen und
zu bewerten, bevor es zum Einsatz einer MaBnahme kommt.

Das Ablaufdiagramm in Abb. 28 unterstiitzt sowohl bei der Abwagung zwischen verschiedenen
MaBnahmen, die zu einer Breitenvertraglichkeit fihren kénnen, als auch bei der Auswahl der
verkehrlichen Sicherung von BetriebsdienstmaBnahmen. Kern dieses Ablaufs ist der Einstieg
mit einer als erforderlich festgelegten Betriebsdiensttatigkeit, die in der beschriebenen Ubli-
chen Vorgehensweise eine bestimmte Arbeitsbereichsbreite aufweist.

Die erste Verzweigung erfolgt bei Anwendung von Betriebsdiensttétigkeiten, die tblicherweise
als mobile AkD mit Arbeits- bzw. Sicherungsfahrzeug durchgefihrt wird (Kategorie B). Be-
schaftigte kénnen sich im Umfeld des Fahrzeuges befinden, allerdings nicht im Grenzbereich.
Daher ist bei diesen Tatigkeiten hinsichtlich der Vermeidung einer Vollsperrung maBgebend,
ob neben dem relevanten Arbeits- bzw. Sicherungsfahrzeug eine Verkehrsfihrung geman
RSA mdglich ist. Sollte dies nicht der Fall sein, ist mbglicherweise auch fir solche Tatigkeiten
eine Durchfihrung nur unter Vollsperrung méglich.

Bei Aufgaben auf der Fahrbahn, die i.d.R. als SofortmaBnahme durchgefiihrt werden, ist, wie
in Kapitel 3.3 beschrieben, abzuwagen, ob eine Durchfihrung der Tatigkeit im Schutz eines
Fahrzeuges mit besonderer Sicherheitskennzeichnung unter Sonderrechten méglich und mit
geringeren Gefédhrdungen verbunden ist als bei Durchfihrung mit anderen SchutzmafBnah-
men. Anderenfalls sind solche Tatigkeiten in einer stationaren AkD gemafl Kategorie A mit
entsprechenden SicherungsmaBnahmen durchzufihren.

Tatigkeiten auBerhalb der befestigten StraBenflache sowie Tatigkeiten am Fahrbahnrand, far
deren Absicherung geman RSA kein Arbeits- bzw. Sicherungsfahrzeug vorgesehen ist, fuhren
direkt zu Kategorie C. Alle anderen Tatigkeiten, die im Regelfall als stationare AkD mit Arbeits-
bzw. Sicherungsfahrzeug durchgefiihrt werden, sind Kategorie A zuzuordnen.

Insbesondere bei stationaren AkD gemafB Kategorie A ist durch den Kreislauf der Uberpriifun-
gen erkennbar, dass iterativ verschiedene Maf3nahmen zur Breitenreduzierung im Arbeitsbe-
reich wie auch im Verkehrsbereich mdglich sind, letztere in Form der Verkehrsfuhrungstypen
geman Kapitel 4 dieser Handlungshilfe. Ist ein bestimmter Verkehrsfihrungstyp nicht umsetz-
bar, so verzweigt das Diagramm auf Méglichkeiten der zeitlichen Unterteilung der Tatigkeiten
bzw. der Reduzierung der Arbeitsbereichsbreite.

Eine Reduzierung der Arbeitsbereichsbreite kann durch folgende MaBnahmen bzw. deren
Kombinationen erreicht werden:
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o Platzierung der Fahrzeuge
Abstellen der Arbeitsfahrzeuge z.B. ndher am Fahrbahnrand oder auf dem Bankett

e Auswahl der Fahrzeuge
z.B. Einsatz von Schmalspurfahrzeugen, allgemein Anwendung von Techniken, die eine
geringere Breite des Arbeitsbereichs ermdglicht

e Verlegung von notwendigem Personaleinsatz in Richtung Fahrbahnrand
Uberpriifung im Rahmen der Arbeitsorganisation

e Verzicht von Personaleinsatz auf der Fahrbahn
Uberpriifung im Rahmen der Arbeitsorganisation; Durchfiihren von Arbeiten von Maschi-
nen aus

Die Dauer eines verkehrlichen Eingriffs fir die Erledigung einer Betriebsdiensttatigkeit kann
durch folgende MaBnahmen reduziert werden:

e Unterteilung der Arbeiten in Zustande mit und ohne Einsatzerfordernis von Perso-
nal im Grenzbereich
Uberpriifung im Rahmen der Arbeitsorganisation

e Arbeitsunterbrechungen zur zeitlichen Begrenzung von Sperrungen bzw. Anhal-
tevorgangen (analog EB 06)
Uberpriifung im Rahmen der Arbeitsorganisation

¢ Nutzung von Ausweichmaoglichkeiten entlang der Strecke, um bei zu schmalen
Restfahrbahnbreiten ein Hinterherfahren hinter dem Arbeitsfahrzeug auf den Zwi-
schenbereichen zu erméglichen.
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Eine zur Abschéatzung verkehrlicher Auswirkungen und dem daraus entstehenden Aufwand fur
deren regelkonforme Beschilderung entscheidende Frage ist, ob zumindest flr einzelne Ver-
kehrsarten eine ausgeschilderte Umleitung erforderlich ist. Diese ist i.d.R. dann entbehrlich,
wenn sowohl

e die verkehrlich wirksame Dauer der AkD in Zeiten ohne Beschéftigte im Grenzbereich
zum StraBBenverkehr und Zeiten mit Beschéftigten unterteilbar ist sowie in den Zeitfens-
tern ohne Beschéftigte eine Verkehrsflhrung fir alle Fahrzeugarten méglich ist;

e die Dauer des verbleibenden Durchfahrtverbotes bestimmter Verkehrsarten deutlich kir-
zer ist als die Fahrzeit, die flr ein Befahren der Umleitung erforderlich ware;

e sowie die Verkehrsbelastung der relevanten Fahrzeugart und die 6rtlichen Verhéltnisse
ein Aufstauen fir die entsprechende Dauer zulassen.

6.5.2 Hinweise zur Anwendbarkeit der MaBnahmen:

Far die Festlegung der Verkehrsfihrung und dabei insbesondere die Gegenverkehrsregelung
(LZA ja/nein) ist die Verkehrsbehdrde zustandig, evtl. auch mit einer generellen Regelung.
Hierbei sind aus Sicht des StraBenbetriebsdienstes neben den Kosten der mobilen LZA auch
der Aufwand flr deren Auf- und Abbau zu berlcksichtigen. Ein Vorteil liegt jedoch in ihrer
héheren Verkehrssicherheit. Ein weiterer Nutzen liegt zudem in der Méglichkeit, z.B. fur Fal-
lungen mit einfachen Mitteln ein kurzzeitiges Anhalten des Verkehrs beider Richtungen zu er-
reichen (EBO 5).

Bezlglich der Anwendung von MaBnahmen sind folgende Anmerkungen von Bedeutung:

¢ Die genannten arbeitsorganisatorischen MaBBnahmen sind haufig ohne oder mit nur ge-
ringem Mehraufwand umzusetzen. Sie beinhalten ein Abweichen vom Ublichen Vorge-
hen bei der jeweiligen Tétigkeit und sind durch die Meisterei steuerbar.

¢ Sollten Schmalspurfahrzeuge in den Meistereien selbst oder in einer gréBeren Einheit
zur Verflgung stehen, kann deren systematische Nutzung im Rahmen eines umfassen-
den Fahrzeug- und Geratekonzeptes gepruft werden.

e Bei Anwendung von Ldsungsbausteinen aus der Handlungshilfe, die wegen der Dauer
des verkehrlichen Eingriffs eine Umleitungsbeschilderung fir alle oder bestimmte Fahr-
zeuge erfordern, kann sich ein erheblicher Zeit- und Kostenaufwand ergeben.

e Sowohl bei der Priifung der Nutzung des Banketts durch Arbeitsfahrzeuge der Meisterei
als auch fur den Verkehr ist kritisch zu prifen, ob eine derartige Nutzung tatsachlich
maoglich ist. Dabei stehen vor allem Fragen der Standfestigkeit im Vordergrund. Dabei
sind auch die AbstandsmafBe geman DIN 4124, DGUV Vorschrift 38 und DIN EN 1610
zu beachten.
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7

Technische Innovationen und Ausblick

In diesem Teil werden Hinweise und Vorschlage zu MaBnahmen unterschiedlicher Art gege-
ben. Diese sind zum Teil in Deutschland noch nicht eingefihrt oder missen erst entwickelt
werden. Hierbei missen die betroffenen Behdrden und Institutionen eingebunden sein. Die
folgende nicht abschlieBende Aufzahlung soll als Anregung/Hinweis dienen.

7.1

Unterstiitzungstools fir die Abschatzung verkehrlicher Auswirkungen
von Voll- und Teilsperrungen im Rahmen des Baustellenmanagements

¢ Um eine fundierte Abwagung vornehmen zu kénnen bezlglich einer wirtschaftlichen und

7.2

sicheren Baudurchfihrung mit halbseitiger Sperrung oder einer Vollsperrung und Umlei-
tung des gesamten Verkehrs, sollte eine standardisierte Bewertungsmethode entwickelt
werden. Bei der Beurteilung volkswirtschaftlicher Auswirkungen spielen veranderte Zeit-
und Wegeaufwéande die Hauptrolle, die sich z.T. auch auf abgeleitete GréBen auswirken.
Bisher ist es kaum maéglich, verlagerte Verkehrsmengen — auch bei Teilsperrungen —
belastbar abzuschéatzen, diese flieBen jedoch sowohl bei Mehrkosten fir den privaten
wie gewerblichen Verkehr ein als auch in die Berechnung zu erwartender héherer Un-
fallkosten. Um diese Auswirkungen berechnen und fiir verschiedene Verkehrsfiihrungen
vergleichen zu kénnen, werden u.a. auch Daten zum Querschnitt und Zustand von Stra-
Ben, zur Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten im Zuge von Umleitungsstrecken bend-
tigt.

MaBnahmen im Bereich Arbeitsmittel und Arbeitsverfahren

Es ist langfristig anzustreben, technische Neuerungen (Verfahren, Arbeitsmittel und Ma-
schinen) zu entwickeln, welche einen Aufenthalt im Grenzbereich zum StraBenverkehr
(z.B. bei Mitgangerbetrieb) Uberflissig machen oder auf ein Minimum beschranken. An-
satze bestehen hier insbesondere in der rdumlichen Verlagerung der Tatigkeit z.B. durch
Fernsteuerung oder Videounterstltzung sowie im Entfall der betreffenden Arbeitsplatze
durch fortschreitende Sensorik und Automatisierung. Automatisierte Prozesse ermdgli-
chen ein konstanteres Qualitatsniveau und ermdglichen dem Auftraggeber durch die an-
fallenden Daten eine effektivere Uberwachung der Arbeiten. Es ist darauf hinzuwirken,
dass technische Neuerungen, die sich in der Praxis bewéahrt haben, in den Produktnor-
men fUr die entsprechenden Arbeitsmittel und Maschinen bericksichtigt werden und fur
die Durchfiihrung der entsprechenden Arbeiten verbindlich vorgegeben werden.
Hinweis: Es sind bereits einige Maschinen (z.B. Frasen) mit besonderen Ausstattungen
am Markt erhaltlich, die keinen Mitgangerbetrieb mehr erfordern. Erste Erfahrungen lie-
gen bereits vor.

Insbesondere um bei geringen Ausdehnungen von zu bearbeitenden Flachen auf dane-
benliegende Verkehrswege verzichten zu kénnen, sollte der Einsatz von maschinellen
Greif- und Arbeitsarmen an Arbeitsmaschinen zur Durchfihrung der MaBnahmen aus
der Distanz heraus geprUft werden.

Schaffung eines Informationsportales fir Planung und Ausschreibung zur Information
Uber neue Technologien und fur technische Neuerungen.

Einsatz von Fahrzeugen mit Rechtssteuerung (vor allem im Betriebsdienst).

Einsatz von Fahrzeugen mit Schiebetiren.

Starkerer Einsatz fernbedienbarer Arbeitsmittel im Betriebsdienst (wie z.B. Mahgerate).
Einsatz automatisch fahrerlos fahrender Absicherungsfahrzeuge insbesondere auf den
Autobahnen.
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7.3

Einsatz von Anprallverzdgerern (TMA).

Mechanisierung und Automatisierung von Fahrbahnreparaturen.

Selbstfahrende Markierungsmaschine (einschlieBlich Demarkierung, ggf. Vormarkie-
rung).

Automatisierung des Setzens und Einholens von Leitkegeln.

Verbesserte Baustelleneinrichtung

Entwicklung von neuen oder Einfliihrung von bereits in der Anwendung befindlichen Pha-

senmodellen fur den Auf- und Abbau der Verkehrssicherung.

Prifung, ob und inwieweit durch TSE mit durchgriffsicherem Aufsatz die Sicherheits-

absténde reduziert werden kénnen.

Hinweis: In Erganzung zu Kapitel 2.3.4 dieser Handlungshilfe ist bei Verwendung ei-

ner TSE mit Aufsatzzaun z.B. zu prufen, durch welche MaBnahmen ein zeitweises

Betreten des Wirkungsbereiches aus Arbeitsschutzsicht nachvollziehbar begrindet

werden kann. Entsprechende MaBBnahmen kdnnen unter anderem sein:

o Reduzierung der zulassigen H6chstgeschwindigkeit

o MaBnahmen zur Erhéhung der Standsicherheit (z.B. gegen Umkippen)

o MaBnahmen zur Erhéhung der Aufhaltestufe

o Technische Gestaltung von Fahrzeugriickhaltesystemen zur Erhéhung der Sicherheit
im Bereich von Baustellenzufahrten

Eine Voraussetzung fir die Verwendung der TSE als Trager eines Aufsatzzaunes ist,
dass die TSE in Kombination mit dem Aufsatzzaun nach DIN EN 1317 positiv gepruft
wurde.

Bei einem Umkippen von TSE mit Aufsatzzaun auf gréBerer Teillange entspricht der
Gefahrbereich, in dem Personen auch auBerhalb des eigentlichen abkommensbeding-
ten Anpralls durch die TSE mit Aufsatzzaun getroffen werden kénnen, i.d.R. der Bau-
héhe dieses Systems (TSE plus Aufsatzzaun). Kann diese Gefahrdung nicht durch ent-
sprechende MaBnahmen (siehe oben), erforderlichenfalls in Verbindung mit Kipplangen-
begrenzern minimiert werden, darf dieser Gefahrbereich nicht betreten werden. Zur Be-
urteilung dieser MaBnahmen mussen belastbare Kriterien erarbeitet werden.

Es ist geplant, mit den entsprechenden Fachleuten insbesondere der BASt und aus dem
Bereichen Arbeitsschutz und Verkehr ggf. gemeinsam mit Herstellervertretern diesbe-
zlglich nach praktikablen Ldsungsmaéglichkeiten zu suchen.

Weiterentwicklung der maBgebenden Vorschriften fir Fahrzeugrickhaltesysteme mit
dem Ziel, Innovationen insbesondere zugunsten héherer Aufhaltestufen und kleinerer
Wirkungsbereiche, beispielsweise durch eine verbindliche Definition der Uberfahrbarkeit
im Allgemeinen und der Uberrollbarkeit im Besonderen sowie Differenzierung zwischen
der Gesamtbreite solcher Systeme und der fir die Festlegung von Bezugslinien relevan-
ten Abmessungen.

Weiterentwicklung von Notdffnungen in TSE zur Nutzung an Baustellenzufahrten.
Analyse der Potenziale, durch Fahrbahnmarkierungen die Aufmerksamkeit von Ver-
kehrsteilnehmern zu steigern, um die nétige Prazision bei der Querfliihrung des Fahr-
zeugs zu erreichen.

Technische Weiterentwicklung des Fihrungsfahrzeugs (fur Baustein EB 01). Um den
Verkehrsablauf und die Arbeitsweise des Flihrungsfahrzeugs zu verbessern, soll dieses
nach dem Befahren der Arbeitsstelle nicht wenden mussen, sondern direkt vor dem war-
tenden Kfz der jeweiligen Gegenrichtung halten kénnen, um von dort aus anschlieBend
.suckwarts“ die Arbeitsstelle zu befahren. Ein schneller Wechsel der Fahrtrichtung

B-94 Ausgabe 2020



7.5

kdénnte z.B. durch einen drehbaren Fahrersitz mitsamt Lenkeinrichtung oder eine duale
Ausfihrung der Bedieneinrichtungen erleichtert werden.

In LB 04 wird das Verschmalern des Verkehrsbereiches durch eine Engstelle beschrie-
ben. Der Vorgang des Verschiebens der Leitbaken oder das Aufstellen der Leitkegel
kann durch technische Innovation gelést werden. So kénnen Klappbaken, dreh-
/schwenkbare Leitbaken oder Leitbaken an Arbeitsmaschinen den Aufwand méglichst
geringhalten. Ebenso ware ein Gerat denkbar, das die Leitbaken automatisch umsetzt.
Ebenfalls kénnten erganzende Leitkegel theoretisch durch ein vorbeifahrendes Fahr-
zeug mit automatischer Positionierung der Leitkegel gesetzt werden.

Steuerbare digitale Displays kdnnen auf verschiedene verkehrszustédnde reagieren und
Umleitungen z.B. bei temporéren Sperrungen flexibel lenken (Zukunftslésung) (EB 10).
Zur Warnung der Beschéftigten vor allem bei StraBenbaustellen mit kurzzeitigem Anhal-
ten des Verkehrs an schwach belasteten StraBen kénnte eine Warnfunktion in Leitkegeln
integriert werden.

Klappbare und veranderbare Wechselverkehrszeichen an Fahrzeugen.

Heck- und Frontblitzer zur besseren Erkennbarkeit gerade bei schlechter Sicht.

Planerische MaBnahmen

Nutzung des Building Information Modeling (BIM).

Frihzeitige Netzbetrachtungen flir mégliche Umleitungsstrecken bzw. breitere befahr-
bare Randstreifen oder Bankette flr notwendige Verkehrsflihrungen bei spateren Arbei-
ten im StraBenraum durchfihren.

Lebenszyklus einer StraBBe in der Planung berlcksichtigen bzw. die Entwicklung erhal-
tungsfreundlicher Bauweisen férdern, z.B. die Fugenlage bereits im technischen Regel-
werk zur baulichen Gestaltung von Betonfahrbahnen so definieren, dass Erneuerungen
ohne vollstéandige Sperrung einer (Richtungs-)Fahrbahn méglich sind.

MaBnahmen fir die sichere Durchfihrung der spateren Arbeiten an der baulichen An-
lage — insbesondere Instandhalten (Wartung, Inspektion, Instandsetzung) — bereits in
der Planung bericksichtigen und in der ,Unterlage fiir spatere Arbeiten an der baulichen
Anlage” dokumentieren (§ 2 Abs. 2 Nr. 3 BaustellV).

Beriicksichtigung der sich aus notwendigen Behelfsverkehrsfihrungen unter Berlck-
sichtigung der RSA und der ASR A5.2 ergebenden Anforderungen an die Querschnitts-
breite in den Fortschreibungen der Entwurfsrichtlinien (RAA, RAL, RASH).

Finanzielle Anreize fir mautpflichtige Fahrzeuge auf Mautstrecken: Héhere Bepreisung
der Strecke mit StraBenbaustelle wahrend Bauzeit, gleichzeitig geringere Bepreisung
auf geeigneten Umfahrungsstrecken. Denkbar ist auch ein Errichten mobiler Mautstati-
onen, um eine ansonsten mautfreie Strecke bepreisen zu kénnen (Zukunftslésung).

Bauliche MaBnahmen

Standfeste Bankette ausbilden, die mit geringem Aufwand fiir eine bauzeitliche Verbrei-
terung der Fahrbahn genutzt werden kénnen.

Bankettbefestigungen kdnnen insbesondere auf Autobahnen auch zweckméaig sein, um
bei Behelfsverkehrsfihrungen die Folgen eines unbeabsichtigten Abkommens von der
Fahrbahn zu minimieren.

Temporare Nutzung von straBenbegleitenden Geh-/Radwegen ermdglichen mit entspre-
chender Umleitung fir FuBgéanger und Radfahrer, soweit erforderlich.
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7.6 Verkehrsbeeinflussende MaBnahmen

¢ Information zu Untersuchungen Uber Geschwindigkeitsanzeigen und Dialogdisplay
(Siehe auch: Untersuchung durch die ,Unfallforschung der Versicherer unter
https://udv.de/de/mensch/autofahrer/strasse/planung-und-betrieb/dialog-display).

e Information zu Untersuchungen z.B. der BASt zu Einsatz von Reflexfarben oder Uber-
kopfbeschilderung.

¢ Einsatz von abschnittsbezogenen Geschwindigkeitstiiberwachungen (z.B. Section Con-
trol) im Baustellenbereich mit Vorankindigung.

7.7 MaBnahmen in der Fahrzeugtechnik

¢ Annaherungselektronik verpflichtend einfiihren, um Auffahrunfalle auf Absicherungs-
fahrzeuge zu verhindern.

e Spurassistent verpflichtend einflihren, um Abkommenswahrscheinlichkeit zu reduzieren;
Abschaltmdglichkeit insbesondere bei Lkw einschranken. Im Hinblick auf die Zuverlas-
sigkeit dieser Systeme in Behelfsverkehrsfiihrungen sollte jedoch vor Umsetzung geprift
werden, ob diese einen ausreichenden Entwicklungsstand erreicht haben.

7.8 Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

 Optimierung der Offentlichkeitsarbeit (Anwohner und Verkehrsteilnehmer).
e Zugang zu Baustelleninformationssystemen erleichtern (z.B. Smartphone-App).

7.9 Erganzungen von Regelwerken

e Priifen der Beriicksichtigung von 75 %-Klappbaken im Zuge der Uberarbeitung der TL-
Leitbaken vor dem Hintergrund der Vorteile von Klappbaken zur Anwendung bei Ver-
kehrsflihrungstypen dieser Handlungshilfe (Versetzung von Absperrgeraten in LB 04).

e Aufnahme von Aufgaben aus Bausteinen der Handlungshilfen in Schulungsumfang
MVAS.

e Aufnahme von geringeren als den Mindestfahrstreifenbreiten unter bestimmten Bedin-
gungen analog zu Tab. 3 in die Uberarbeitung der RSA. Aktuell sind diese als Ausnah-
memdglichkeiten in RSA 95 Teil B, 2.2.1 (1) verankert. Im aktuellen Entwurf der neuen
RSA sind konkrete Maf3e fir Unterschreitungen der RegelmaBe nicht benannt. Um die
Anwendung dieser Handlungshilfe auch in der Praxis zu erleichtern, ware es férderlich,
wenn — unter eindeutiger Nennung der Randbedingungen fir solche Ausnahmen, die
entsprechenden MafBe flr Fahrstreifenbreiten auch in den RSA benannt wirden.

e Prifung der Mdglichkeiten der Verringerung des Beschilderungsaufwandes bei Umlei-
tungen (z.B. durch Nutzung der ,via ...“-Systematik), ggf. Aufnahme in die RUB.

7.10 Anpassungen der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)

Im Beschluss der Verkehrsministerkonferenz vom 19./20. April 2018 wird ,das BMVI [...] dar-
Uber hinaus aufgefordert, die StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) bzw. die Verwaltungsvor-
schriften zur StVO daraufhin zu Gberprifen, ob in Baustellenbereichen weitergehende Opti-
mierungen des Arbeitsschutzes unter Berlcksichtigung des Schutzes der Verkehrsbeteiligten
moglich sind [...]“. Im Zuge der Weiterentwicklung dieser Handlungshilfe haben sich einige
konkrete Aspekte bestétigt, bei denen Anderungen der StVO die Durchfiihrung bestimmter
Verkehrsfuhrungstypen erleichtern wiirde bzw. der verfligbare StraBenraum besser ausge-
nutzt werden kodnnte.
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https://udv.de/de/mensch/autofahrer/strasse/planung-und-betrieb/dialog-display

« Die Zulassigkeit des Uberfahrens von Fahrbahnbegrenzungen oder Fahrstreifenbegren-
zungen (Z. 295 StVO) in bestimmten Fallen kann die Durchflihrung insbesondere von
Arbeitsstellen kiirzerer Dauer erheblich erleichtern. Diesbeziglich finden derzeit Abstim-
mungen zur Klarung dieser Frage statt.

¢ Die technische Weiterentwicklung der Verkehrsreglung mit Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen erscheint im Hinblick auf die Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs, die Sicherheit des eingesetzten Personals und eines rechtmaBigen Vollzugs weit-
aus groBere Potenziale zu haben als die Ausstattung eines weiteren Personenkreises
wie z.B. Warnposten mit hoheitlichen Weisungsbefugnissen gegeniber der Allgemein-
heit.

e Anpassung der VwV-StVO zu § 39 Abs. 5 StVO an den Anbringungsort der Markierung
nach dem aktuellen Stand der Technik bei TSE (Anbringung nicht mehr zwingend im
Sockelbereich und nicht mehr nur als gelbe Markierung oder Markierungskndpfe, son-
dern auch in gréBerer Hohe und als Reihe von Reflektoren).
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= Verkehrs- Verkehrs-
Losungsbausteine E _ beschr. 71 beschr. 72 Q _a;J Breite der befestigten Flache
% . o § -g % ;:_f 9,0 8,5 8,0 7,5 7,0 6,5 6,0 5,5
E52|8] o w |52
18] S s 298| €
2Eg|s| g8 2| 8|2 |8les| E
s|s|s|3|8|s|sEF|| || 2| |c|leg| 3 Anwendungs-
HEIEE RTINS 3 2 2| g|e2 N Steckbrief|beispiel
V{00 Bake 50 | VF00_50
X TSE 50 % VF00_T_50
vfol X Bake 30 VF01_30
X | X TSE 40 VFO1_T_40
X | X 30 VFO1_T 30
X | X 20 VFO1_T 20
Vf0o2 X X Bake 50/30 VF02_50_30
X X 50/20 ‘ VF02_50_20|Abb. 9
X X | X 50/20 A VF02_5QB_50_20
vfo3 X | X X Kegel 50/30 VF03_50_30(Abb. 10
X | X X 50/20 VF03_50_20
X | X X X [Kegel 50/30 VF03_gSV_50_30
X | X X X 50/20 VF03_gSV_50_20
X | X X X X 50/20 VF03_SQB_gSV_50_20
Vfo4 X | X X X Kegel 50/50 VF04_50_50
X[ X| X X X 50/40 VF04_50_40
X| X| X X X 50/30 VF04_50_30
X | X| X X X X 50/ 30 VF04_SQB_50_30
Vf0o5 X X X Bake 50 VF05_50
Vf06 X X X TSE 50 VFO6_T_50
X | X X X 40 VF06_T_40
X | X X X 30 VFO6_T_30
X | X X X 20 VF06_T_20
Vvfo7 X X X X Bake 50 VF07_50
X X X X X 20 VF07_20
Hinweis:

Bei Breiten der befestigten Flache von weniger als 7 m

ist bei Anwendung der Verkehrsfiihrungstypen Vf02 bis Vf05
zu priifen, ob eine Unterschreitung des RegelmaRes

fiir den Abstand zwischen Verkehrs- und Arbeitsbereich
gemaR 10.0 (3) im Zustand 1 hingenommen werden kann.
Bei Vf06 und Vf07 gilt dies sinngemaR bei weniger als 6,10m.
Maoglicherweise sind Vorkehrungen zu treffen, die eine
Aufstellung der Leitbaken teilweise im Baufeld zulassen.

Art der Einschrankung

|
LA

Ergdnzende Hinweise (kumulativ) %

ohne Einschrankungen

dauerhafte Reduzierung vzul

tempordre Reduzierung vzul (Zustand 2)

Einschrankung von Verkehrsarten (dunkel: UND temporare Reduzierung Vzul)
Vollsperrung (Zustand 2)

Vollsperrung (Zustand 2) UND Einschrankung von Verkehrsarten (Zustand 1)
(dunkel: UND Reduzierung Vzul)

bei Baken/Kegel: Unterschreitung RSA A2.2 (6); bei TSE: Abstand vor TSE priifen
zu prifen, ob Randbedingungen Verschiebung Bezugspunkt SQ rechtfertigen

Anlage 1:  Auswahlmatrix Verkehrsfiihrungstypen fiir Arbeitsstellen langerer Dauer auf einbahnig zweistreifigen Straen




- Verkehrs- | Verkehrs-
Lésungsbausteine E beschr. Z1 | beschr. 22 N g Breite neben dem Arbeitsbereich (vVSB)
o T |2 & 4,00 3,75 3,50 3,25 3,00 2,75 2,50 2,25
239 ZIES
SEgls|Elz|zlz|elEE E
s|s|s|s|8|8l8zz3|2 || 2|2 |€lgg =
ga|a|g[a|alszal~]| S 2132 2| &)z 2 >
V00 Kegel 50 |
vfol X Kegel 40 |
X 30
X 20
X X 20
Vvfo3 X | X X Kegel 50/30
X | X X 50/20
X | X X X |Kegel 50/30
X | X X X 50/20
X | X X X X 50/20
Vvfo4 X | X X X Kegel 50
X | X[ X X X 40
X | X | X X X 30
X| X | X X X 20
Vf05 X X X Kegel 50
Vfo6 X X Kegel 50
X X X 40
X X X 30
X X X X 20
Vvfo7 X X X Kegel 50
X X X X X 20
Hinweis:

Bei Breiten neben der Arbeitsstelle von weniger als 3,50 m

ist bei Anwendung der Verkehrsfiihrungstypen Vf03 bis Vf05

zu priifen, ob eine Unterschreitung des RegelmaRes
fir den Abstand zwischen Verkehrs- und Arbeitsbereich
gemal 10.0 (3) im Zustand 1 hingenommen werden kann.

Bei Vf06 und Vf07 gilt dies sinngemaR bei weniger als 2,70 m.
Moglicherweise sind Vorkehrungen zu treffen, die eine
Aufstellung der Leitkegel teilweise im Baufeld zulassen.

Anlage 2:

Art der Einschrankung

H

Ergédnzende Hinweise (kumulativ) %

ohne Einschrankungen

dauerhafte Reduzierung vzul

temporare Reduzierung vzul (Zustand 2)

Einschrankung von Verkehrsarten (dunkel: UND temporare Reduzierung Vzul)
Vollsperrung (Zustand 2)

Vollsperrung (Zustand 2) UND Einschrankung von Verkehrsarten (Zustand 1)
(dunkel: UND Reduzierung Vzul)

Bei Baken/Kegel: Unterschreitung RSA A2.2 (6); Bei TSE: Abstand vor TSE priifen
zu priifen, ob Randbedingungen Verschiebung Bezugspunkt SQ rechtfertigen

Auswahlmatrix Verkehrsfiihrungstypen fiir Arbeitsstellen kiirzerer Dauer




. Verkehrs- Verkehrs-
Losungsbausteine E beschr. 71 beschr. 22 q g Breite der befestigten Flache einer Richtungsfahrbahn
T == @ 11,0 10,5 10,0 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5
2« g ] o 3
229 S|l Eq
SwEl | 2 & o i =
25 3| 2 2 b o 3 %
22 5w ] 2 ] 2 o | I =
c 'S | ¥ o X~ a X [T c o X,
sls|g|3|8|8|ezza| 2| |2 |E|€|lex| =
el e T S T -1 N P 2 3 2 | S| 9> S
V10 Bake 80 L
X TSE 100 1
X 80 |
Vf1l X X X TSE 80/ 60 [
X X X 80/40 ||
Vf12 X X Bake  80/60 [
X X 80 /40 |
Vf13 X | X X Bake 80/60
X| X X 80/40
Vi14 X X X Bake 80 - B=———
X X X X TSE 80 “—Ii

Ergdnzende Hinweise (kumulativ)

Art der Einschrankung

ohne Einschrankungen

dauerhafte Reduzierung vzul
tempordre Reduzierung vzul (Zustand 2)
Vollsperrung (Zustand 2)

=

(Bei TSE: Behinderung des Mitgangers durch TSE ausschlieRen)

Anlage 3: Auswahlmatrix Verkehrsfiihrungstypen fiir Arbeitsstellen langerer Dauer auf Autobahnen, x+1-Verkehrsfiihrungen

Bei Baken/Kegel: Unterschreitung RSA A2.2 (6); Bei TSE: Abstand vor TSE prifen
ab einer Breite von groRer/gleich 9,40m ist eine 3+1 Verkehrsfihrung moglich




. Verkehrs- Verkehrs-
Lésungsbausteine E beschr. 71 beschr. 72 N g Breite der befestigten Flache einer Richtungsfahrbahn
‘T = | = ¥ 16,0 15,5 15,0 14,5 14,0 13,5 13,0
@ o} oo v % S
S5 c € et
g% " 2 |58
L P<E|le| S v 5 >|w g =
c s 3|7¢8 2 & vl s, 3 =
SE2ls| s | 3 |5E] sz ||| E
dlalo|s|un|lo(fsE 28| 2| 2 |52 & | 2|5 =
Scloflo|lo|lololf a & 2 = B < . £12% =
il e B B s M B - - RN 2 oS 2 |ea]|o> S
V20 Bake 80 |
TSE 80 |
V21 X X TSE 80/60
X X X 80/ 40 |
V22 X X Bake 80/60
X X 80/ 40 |
Vf23 X | X X Bake 80/60
; x a0, o ==
vf24 X X X Bake 80 =
X X X X TSE 80 [ |

Art der Einschrankung

Erganzende Hinweise (kumulativ)

E

ohne Einschrankungen
dauerhafte Reduzierung vzul

temporare Reduzierung vzul (Zustand 2)

Vollsperrung (Zustand 2)
(Bei TSE: Behinderung des Mitgéangers durch TSE ausschlieRen)

Bei Baken/Kegel: Unterschreitung RSA A2.2 (6); Bei TSE: Abstand vor TSE priifen

Anlage 4: Auswahlmatrix Verkehrsfiihrungstypen fiir Arbeitsstellen langerer Dauer auf Autobahnen, x+2-Verkehrsfiihrungen



Anlage 5: Steckbriefe verschiedener Verkehrsfiihrungstypen



Blatt: Vvf00_50

Fahrbahnbreite: MIND.

Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite

Vzul 50 km/h

Fzg-Arten Alle Fzg.
FSB gemald RSA

8.90 m ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 00:

Keine Einschrankungen bzgl. Fahrzeugbreite oder zul.
Hochstgeschwindigkeit. Mit und ohne TSE maglich.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

4.45m

Zustand1: 3 |8 2 18 |8 8 |& 2l 8| & 8| B 8 & 8| &
s |5 N |8 e 9 e | o 4 & & S @ oW F o«
.8 3
n E £
3 R b
3.00m S o S 445m
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’ —— —
ﬁ — I} . 1 1
‘ E 0 E
- —_— I ]
4.45m

8.90m

Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung
Vzul = 50 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
keine

T]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: [-]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Vzul 50 km/h
Blatt: Vf0O_T_50 2 i
Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite
Fahrbahnbreite: MIND. 8.40m  bisunter 890 m |AsR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 00:
Keine Einschrankungen bzgl. Fahrzeugbreite oder zul.
Hochstgeschwindigkeit. Mit und ohne TSE maglich.

Erforderlicher Losungsbaustein:
LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

Zustand1: 3 |8 B (8 |2 |8 |8 |8 |8 | 8 & &| 8| 8 8 & 8 8
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Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung
Vzul = 50 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
keine

T]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb

[-]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:




Vzul 30 km/h
Blatt: vfo1l_30 /

Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite FSB gemald RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 8.50m ASR konform

Erforderlicher Losungsbaustein:

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 01:
LB 02: Dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

Dauerhafte Reduzierung der Fahrstreifenbreite und der zul.
Hochstgeschwindigkeit auf unter 50 km/h. I.d.R. mit TSE.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

Qo (o v |1 o |\@ (@ | | o] o©o|/ o©o| ©oo| ©o| o ol o o
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3.00m d,d,d/ 4.25m

- —
4.25m . 4.25m
8.50m
Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung keine

Vzul = 30 km/h, wenn auch ohne Baustelle bereits angeordnet

T]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: [-]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Blatt: VfO1_T 40 Vaul 40 km/h
Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite
Fahrbahnbreite: MIND. 8.10m  bisunter 8.50m |AsRr konform
Erforderlicher Losungsbaustein:

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 01:
Dauerhafte Reduzierung der Fahrstreifenbreite und der zul.

Hochstgeschwindigkeit auf unter 50 km/h. I.d.R. mit TSE.

LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)
LB 02: Dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung
Vzul = 40 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
keine

Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb

T]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:

[-]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:




Blatt: VfO1_T 30 Vaul SOxm/h
Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite
Fahrbahnbreite: MIND. 7.80m  bisunter 8.10m |AsR konform
Erforderlicher Losungsbaustein:

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 01:
Dauerhafte Reduzierung der Fahrstreifenbreite und der zul.

Hochstgeschwindigkeit auf unter 50 km/h. I.d.R. mit TSE.

LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)
LB 02: Dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung
Vzul =30 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
keine

T]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: [-]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:

Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Blatt: Vfo1_T 20

Fzg-Arten
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite
Fahrbahnbreite: MIND. 7.50m  bisunter 7.80m |ASR
Verkehrsflihrungstyp: Vf 01: Erforderlicher Losungsbaustein:
Dauerhafte Reduzierung der Fahrstreifenbreite und der zul. {LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)
Hoéchstgeschwindigkeit auf unter 50 km/h. I.d.R. mit TSE. LB 02: Dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

Zustand 1:
@

275m

0.20 m 5Q
0.80 MBM

375m

| 3.75m 3.75m —————————
7.50m
Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung keine

Vzul = 20 km/h
Ubliche Titigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: |Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Blatt: vf02_50_30

Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen
Fahrbahnbreite: MIND. 8.50m

Vzul 50 /30 km/h
Fzg-Arten Alle Fzg.
FS-Breite FSB gemald RSA
ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 02:

In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich
wird die zul. Hochstgeschwindigkeit auf unter 50 km/h
reduziert

Erforderlicher Losungsbaustein:

LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

Vzul =50/ 30 km/h
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung keine

T]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten ohne Mitgangerbetrieb

Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb

[-]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:




Blatt:

Bauphase(n):

Fahrbahnbreite:

Vvf02_50_20

Beide Fahrtrichtungen
MIND. 8.30m

Vzul 50 /20 km/h
Fzg-Arten Alle Fzg.
FS-Breite FSB gemald RSA
bis unter 8.50 m  |AsR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 02:

reduziert

In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich
wird die zul. Hochstgeschwindigkeit auf unter 50 km/h

Erforderlicher Losungsbaustein:

LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

Vzul =50/ 20 km/h
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung keine

T]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten ohne Mitgangerbetrieb

Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb

[-]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:




Vzul 50 /20 km/h
Blatt: vf02_SQB_50_20

Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite FSB gemald RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 8.00 m bis unter 8.30m |AsR SQ-Bezug priifen
Verkehrsfiihrungstyp: Vf 02: Erforderlicher Losungsbaustein:
In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich {LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h
wird die zul. Hochstgeschwindigkeit auf unter 50 km/h Unterstltzender Erganzungsbaustein:
reduziert EB mit Auswirkung auf Bezugspunkt SQ auszuwahlen

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung keine

Vzul =50/ 20 km/h
Ubliche Titigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: |Ubliche Titigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgangerbetrieb Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Blatt: Vf03_50_30 vau el
- = Fzg-Arten Alle Fzg.

Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite tw. FSB red.

Fahrbahnbreite: MIND. 8.30m ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 03: Erforderlicher Losungsbaustein:

In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich {LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

werden die Fahrstreifenbreite und die zul. LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung

Hochstgeschwindigkeit reduziert.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung keine

Vzul =50/ 30 km/h

T]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: [-]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgangerbetrieb Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Blatt: Vf03_50_20 vau el
Fzg-Arten Alle Fzg.

Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite tw. FSB red.

Fahrbahnbreite: MIND. 8.00m  bisunter 830m |AsR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 03: Erforderlicher Losungsbaustein:

In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich {LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

werden die Fahrstreifenbreite und die zul. LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung

Hochstgeschwindigkeit reduziert.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung keine

Vzul =50/ 20 km/h

T]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: [-]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgangerbetrieb Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Blatt: Vf03_gSV_50_30 vau el
Fzg-Arten Alle Fzg.

Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite tw. FSB red.

Fahrbahnbreite: MIND. 8.10m ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 03: Erforderlicher Losungsbaustein:

In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich {LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

werden die Fahrstreifenbreite und die zul. LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung

Hochstgeschwindigkeit reduziert.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung Verkehrsstarke SV < 15 Kfz/h

Vzul =50/ 30 km/h

T]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: [-]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgangerbetrieb Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Blatt: Vf03_gSV_50_20 vau el
Fzg-Arten Alle Fzg.

Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite tw. FSB red.

Fahrbahnbreite: MIND. 7.80m  bisunter 8.10m |AsR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 03: Erforderlicher Losungsbaustein:

In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich {LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

werden die Fahrstreifenbreite und die zul. LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung

Hochstgeschwindigkeit reduziert.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

mstandt%%%%%%%8%‘38388838%
¥ | |9 |9 | |d |5 |F | | o — & o~ o e o &
g
E g
3.00m 5, o 4.175m
|
N PN
) 3.90m
7.80m
Zustand 2:
g 2
Ee &
2.75m pr gt =2 3.90m
g . 0
0 N Al A
| C— ’ . — ] =
I — I 1 1
,‘-'.‘0 %::ﬁ
A S }
3.90m ) 3.90m
7.80m
Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung Verkehrsstarke SV < 15 Kfz/h

Vzul =50/ 20 km/h

T]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: [-]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgangerbetrieb Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Blatt:

Bauphase(n):
Fahrbahnbreite:

Vf03_SQB_gSV_50_20

Beide Fahrtrichtungen
MIND. 7.50m

Vzul 50/ 20 km/h
Fzg-Arten Alle Fzg.
FS-Breite tw. FSB red.

bis unter 7.80 m  |ASR

SQ-Bezug priifen

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 03:

In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich
werden die Fahrstreifenbreite und die zul.
Hochstgeschwindigkeit reduziert.

Erforderlicher Losungsbaustein:

LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h
LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung

Unterstitzender Ergdnzungsbaustein:

EB mit Auswirkung auf Bezugspunkt SQ auszuwahlen

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen:

Vzul =50/ 20 km/h

Einstreifige Verkehrsfiihrung

Verkehrsbeschrankungen:
Verkehrsstarke SV < 15 Kfz/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb

Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Blatt:

Bauphase(n):

Fahrbahnbreite:

vf04_50_50

Beide Fahrtrichtungen

MIND.

7.70 m

Vzul 50 /50 km/h
Fzg-Arten tw. nur Pkw
FS-Breite tw. FSB red.
ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 04:
In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die

Erforderlicher Losungsbaustein:
LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung

Fahrstreifenbreite so weit reduziert, dass die zuladssige
tatsachliche Fahrzeugbreite auf deutlich unter 2,60 m

beschrankt werden muss. Zusatzlich kann in Abschnitten mit

LB 05: Temporarer Ausschluss von Verkehrsarten
Unterstltzender Erganzungsbaustein:
EB 10: Bedarf fiir groBraumige Umleitungen fiir bestimmte

Arbeiten im Grenzbereich die Fahrstreifenbreite und die zul.
Hochstgeschwindigkeit reduziert werden.

Verkehrsarten zu prifen (Breitenbeschrankung in Zustand 2)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfihrung
Vzul =50/ 50 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
Zustand 2: Ausschluss fiir Fzgbreite > 2,20m

Tatigkeiten ohne Mitgangerbetrieb

T]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:

[-]bliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Vzul 50 /40 km/h
Blatt: Vf04_50_40

Fzg-Arten tw. nur Pkw
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite tw. FSB red.
Fahrbahnbreite: MIND. 7.30m  bisunter 7.70m |ASR konform
Verkehrsfiihrungstyp: Vf 04: Erforderlicher Losungsbaustein:
In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h
Fahrstreifenbreite so weit reduziert, dass die zulassige LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung
tatsachliche Fahrzeugbreite auf deutlich unter 2,60 m LB 05: Tempordarer Ausschluss von Verkehrsarten

beschrankt werden muss. Zusatzlich kann in Abschnitten mit !Unterstiitzender Ergdnzungsbaustein:

Arbeiten im Grenzbereich die Fahrstreifenbreite und die zul. {EB 10: Bedarf fir groBraumige Umleitungen fiir bestimmte
Hochstgeschwindigkeit reduziert werden. Verkehrsarten zu priifen (Breitenbeschrankung in Zustand 2)
Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung Zustand 2: Ausschluss fir Fzgbreite > 2,20m

Vzul =50/ 40 km/h
Ubliche Titigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: |Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Vzul 50 /30 km/h
Blatt: Vf04_50_30 2 /30km/

Fzg-Arten tw. nur Pkw
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite tw. FSB red.
Fahrbahnbreite: MIND. 6.90m  bisunter 7.30m |ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 04:

In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die
Fahrstreifenbreite so weit reduziert, dass die zulassige
tatsachliche Fahrzeugbreite auf deutlich unter 2,60 m
beschrankt werden muss. Zusatzlich kann in Abschnitten mit
Arbeiten im Grenzbereich die Fahrstreifenbreite und die zul.

Erforderlicher Losungsbaustein:

LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung

LB 05: Temporarer Ausschluss von Verkehrsarten

Unterstitzender Ergdnzungsbaustein:

EB 10: Bedarf f. grofRr. Umleitungen fiir best. Verkehrsarten priifen

Hochstgeschwindigkeit reduziert werden.

Zu priifen: Mindestabstand gemdfs RSA 95 Teil A, 10.0 (3)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

Zustand 1: 3 8 2 8 |3 8 2 8 |3 3 8 3 8| 13 8 3 8| 1
S R S B B B B L
9
€
I £
a 2
3.00m VO. o 3.275m
y
_ PN
p 3.45m ) 3.45m )
6.90 m
Zustand 2:
g =
E!ﬂ o
o E £
g2 @
2.20m D D E o 345m
“J_Tﬂl ] 1 —
— |l I1 1
3.45m 3.45m

6.90 m

Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul =50/ 30 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
Zustand 2: Ausschluss fir Fzgbreite > 2,20m

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb

Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Vzul 50 /30 km/h
Blatt: Vfo4_SQB_50 30

Fzg-Arten tw. nur Pkw
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite tw. FSB red.
Fahrbahnbreite: MIND. 6.60m  bisunter 6.90 m |ASR SQ-Bezug priifen
Verkehrsfiihrungstyp: Vf 04: Erforderlicher Losungsbaustein:
In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h
Fahrstreifenbreite so weit reduziert, dass die zulassige LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung
tatsachliche Fahrzeugbreite auf deutlich unter 2,60 m LB 05: Tempordarer Ausschluss von Verkehrsarten

beschrankt werden muss. Zusatzlich kann in Abschnitten mit !Unterstiitzender Ergdnzungsbaustein:

Arbeiten im Grenzbereich die Fahrstreifenbreite und die zul. {EB mit Auswirkung auf Bezugspunkt SQ auszuwahlen; auch EB 10
Hochstgeschwindigkeit reduziert werden. Zu priifen: Mindestabstand gemdyf3 RSA 95 Teil A, 10.0 (3)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung Zustand 2: Ausschluss fir Fzgbreite > 2,20m

Vzul =50/ 30 km/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Vzul 50 km/h
Blatt: Vf05_50 & m/

Fzg-Arten tw. Vollsp.
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite FSB gemald RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 7.00m ASR konform

Erforderlicher Losungsbaustein:

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 05:
LB 06: Dauerhafter Ausschluss von Verkehrsarten

In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die StralRe voll
|gesperrt.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Zustand 2:
Vollsperrung

Verkehrsbeschrankungen:
Zustand 2: Vollsperrung

Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul = 50 km/h

Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Alle Tatigkeiten (Vollsperrung)

Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb




Blatt: Vf06_T 50
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen
Fahrbahnbreite: MIND. 7.40m

Vzul
Fzg-Arten

FS-Breite
ASR

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 06:

Dauerhafte Reduzierung der Fahrstreifenbreite (zul.
Fahrzeugbreite deutlich unter 2,60 m). I.d.R. mit TSE,
Beschrankung der zul. Hochstgeschwindigkeit moglich.

Erforderlicher Losungsbaustein:

LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)
LB 06: Dauerhafter Ausschluss von Verkehrsarten
Unterstitzender Ergdnzungsbaustein:

EB 10: Bedarf fiir groRraumige Umleitungen fiir bestimmte
Verkehrsarten zu priifen (Breitenbeschrankung)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

Zustand 1:

®

235m

0.50m sQ

0.80 m BM

3.70m

3.70m

Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul = 50 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
Ausschluss flir Fzgbreite > 2,20m

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:

Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb

Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:

konform




Blatt: Vfo6_T 40
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen
Fahrbahnbreite: MIND. 7.00m

Vzul
Fzg-Arten

FS-Breite
bisunter 740 m  |ASR

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 06:

Dauerhafte Reduzierung der Fahrstreifenbreite (zul.
Fahrzeugbreite deutlich unter 2,60 m). I.d.R. mit TSE,
Beschrankung der zul. Hochstgeschwindigkeit moglich.

Erforderlicher Losungsbaustein:

LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)
LB 06: Dauerhafter Ausschluss von Verkehrsarten
Unterstitzender Ergdnzungsbaustein:

EB 10: Bedarf fiir groRraumige Umleitungen fiir bestimmte
Verkehrsarten zu priifen (Breitenbeschrankung)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

Zustand 1:

@
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0.40 m SQ

0.80 m BM

3.50m

3.50m

Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul = 40 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
Ausschluss flir Fzgbreite > 2,20m

Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:

Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:

konform




Blatt: Vfo6_T 30
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen
Fahrbahnbreite: MIND. 6.70m

Vzul
Fzg-Arten

FS-Breite
bis unter 7.00 m  |ASR

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 06:

Dauerhafte Reduzierung der Fahrstreifenbreite (zul.
Fahrzeugbreite deutlich unter 2,60 m). I.d.R. mit TSE,
Beschrankung der zul. Hochstgeschwindigkeit moglich.

Erforderlicher Losungsbaustein:

LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)
LB 06: Dauerhafter Ausschluss von Verkehrsarten
Unterstitzender Ergdnzungsbaustein:

EB 10: Bedarf fiir groRraumige Umleitungen fiir bestimmte
Verkehrsarten zu priifen (Breitenbeschrankung)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

Zustand 1:
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Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul =30 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
Ausschluss flir Fzgbreite > 2,20m

Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:

Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:

konform




Blatt: Vfo6_T 20
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen
Fahrbahnbreite: MIND. 6.40m

Fzg-Arten

FS-Breite
bis unter 6.70m  |ASR

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 06:

Dauerhafte Reduzierung der Fahrstreifenbreite (zul.
Fahrzeugbreite deutlich unter 2,60 m). I.d.R. mit TSE,
Beschrankung der zul. Hochstgeschwindigkeit moglich.

Erforderlicher Losungsbaustein:

LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)
LB 06: Dauerhafter Ausschluss von Verkehrsarten
Unterstitzender Ergdnzungsbaustein:

EB 10: Bedarf fiir groRraumige Umleitungen fiir bestimmte
Verkehrsarten zu prifen (Breitenbeschrankung)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

Zustand 1:
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3.20m

——— 320m
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Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul = 20 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
Ausschluss flir Fzgbreite > 2,20m

Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:

Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:




Blatt: Vf07_50
Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen
Fahrbahnbreite: MIND. 5.90m

Vzul 50 km/h
Fzg-Arten

FS-Breite FSB gemald RSA
ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 07:

Reduzierung der Fahrstreifenbreite (zul. Fahrzeugbreite
deutlich unter 2,60 m). In Zeiten mit Arbeiten im
Grenzbereich wird die StraRe voll gesperrt.

Erforderlicher Losungsbaustein:

LB 06: Dauerhafter Ausschluss von Verkehrsarten
Unterstitzender Ergdnzungsbaustein:

EB 10: Bedarf fiir groRraumige Umleitungen fiir bestimmte
Verkehrsarten zu priifen (Breitenbeschrankung)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul = 50 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
Ausschluss flir Fzgbreite > 2,20m
Zustand 2: Vollsperrung

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb

Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Alle Tatigkeiten (Vollsperrung)




Blatt: Vf07_20
Fzg-Arten

Bauphase(n): Beide Fahrtrichtungen FS-Breite

Fahrbahnbreite: MIND. 5.60m  bisunter 590 m |AsR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 07:

Reduzierung der Fahrstreifenbreite (zul. Fahrzeugbreite
deutlich unter 2,60 m). In Zeiten mit Arbeiten im
Grenzbereich wird die StraRe voll gesperrt.

Erforderlicher Losungsbaustein:

LB 02: Dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h
LB 06: Dauerhafter Ausschluss von Verkehrsarten
Unterstitzender Ergdnzungsbaustein:

EB 10: Bedarf fiir groRraumige Umleitungen fiir bestimmte
Verkehrsarten zu priifen (Breitenbeschrankung)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Zustand 2:

Vollsperrung

O

Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul = 20 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
Ausschluss flir Fzgbreite > 2,20m
Zustand 2: Vollsperrung

Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:

Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Alle Tatigkeiten (Vollsperrung)




Blatt: @@ vf04_50_30_ArbB 405_1 Vaul 0. S0l

Fzg-Arten tw. nur Pkw
Bauphase(n): Verkehr links, Baubreite 4,05 m FS-Breite tw. FSB red.
Fahrbahnbreite: MIND. 7.50m  bisunter 8.00 m |AsR konform
Verkehrsfiihrungstyp: Vf 04: Erforderlicher Losungsbaustein:
In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h
Fahrstreifenbreite so weit reduziert, dass die zulassige LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung
tatsachliche Fahrzeugbreite auf deutlich unter 2,60 m LB 05: Tempordarer Ausschluss von Verkehrsarten

beschrankt werden muss. Zusatzlich kann in Abschnitten mit !Unterstiitzender Ergdnzungsbaustein:

Arbeiten im Grenzbereich die Fahrstreifenbreite und die zul. {EB 10: Bedarf fir groBraumige Umleitungen fiir bestimmte
Hochstgeschwindigkeit reduziert werden. Verkehrsarten zu priifen (Breitenbeschrankung in Zustand 2)
Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung Zustand 2: Ausschluss fir Fzgbreite > 2,20m

Vzul =50/ 30 km/h
Ubliche Titigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: |Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Blatt: @@ Vf03_gSV_50_30_ArbB 345_2 Ve ELGil

Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Verkehr rechts, Baubreite 3,45 m FS-Breite tw. FSB red.
Fahrbahnbreite: MIND. 7.50m  bisunter 8.00 m |AsR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 03:

In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich
werden die Fahrstreifenbreite und die zul.
Hochstgeschwindigkeit reduziert.

Erforderlicher Losungsbaustein:
LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h
LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul =50/ 30 km/h

Verkehrsbeschrankungen:
Verkehrsstarke SV < 15 Kfz/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb

Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Blatt:  (A)(2) vf03_50_30_ArbB 347_1 vl 20730 kan/h
- - = - Fzg-Arten Alle Fzg.

Bauphase(n): Verkehr rechts, Baubreite 3,47 m FS-Breite tw. FSB red.

Fahrbahnbreite: MIND. 7.60m  bisunter 8.00 m |AsR konform

Verkehrsflihrungstyp: Vf 03: Erforderlicher Losungsbaustein:

In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich {LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

werden die Fahrstreifenbreite und die zul. LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung

Hochstgeschwindigkeit reduziert.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul =50/ 30 km/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Vzul 50 km/h
Blatt: @@ Vf05_50_ArbB 413 2
Fzg-Arten tw. Vollsp.
Bauphase(n): Verkehr links, Baubreite 4,13 m FS-Breite FSB gemal} RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 7.60m  bisunter 8.00m |ASR konform
Verkehrsflihrungstyp: Vf 05: Erforderlicher Losungsbaustein:
In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die StraBe voll  {LB 06: Dauerhafter Ausschluss von Verkehrsarten
|gesperrt.
Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung Zustand 2: Vollsperrung
Vzul = 50 km/h
Ubliche Titigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: |Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb Alle Tatigkeiten (Vollsperrung)




. Vzul 50 km/h

Blatt: @@ Vf00_50_ArbB 398_1 Friise . m/
Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Verkehr rechts, Baubreite 3,87 + 0,11 m FS-Breite FSB gemal} RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 8.00m ASR konform

Verkehrsflihrungstyp: Vf 00:
Keine Einschrankungen bzgl. Fahrzeugbreite oder zul.
Hochstgeschwindigkeit. Mit und ohne TSE méglich.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung

Vzul = 50 km/h
Ubliche Titigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: |Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb Tatigkeiten mit reduziertem MalR BM




. Vazul 50 km/h

Blatt: @@ Vf00_50_ArbB 398_1 Schnitt = m/
Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Verkehr rechts, Baubreite 3,87 + 0,11 m FS-Breite FSB gemal} RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 8.00m ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 00:
Keine Einschrankungen bzgl. Fahrzeugbreite oder zul.
Hochstgeschwindigkeit. Mit und ohne TSE méglich.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung

Vzul = 50 km/h
Ubliche Titigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: |Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb Tatigkeiten mit reduziertem MalR BM




Blatt: @@ Vf03_50_20_ArbB 400_1 Vel S0/t Ly

Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Verkehr rechts, Baubreite 3,87 + 0,11 m FS-Breite tw. FSB red.
Fahrbahnbreite: MIND. 8.00 m ASR konform
Verkehrsfiihrungstyp: Vf 03: Erforderlicher Losungsbaustein:
In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich {LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h
werden die Fahrstreifenbreite und die zul. LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung

Hochstgeschwindigkeit reduziert.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:

Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul =50/ 20 km/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Blatt: @@ Vf02_50_30_ArbB 413_2 Frise Veul L

- - = - Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Verkehr links, Baubreite 3,13 m FS-Breite FSB gemal} RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 8.00m ASR konform
Verkehrsfiihrungstyp: Vf 02: Erforderlicher Losungsbaustein:

In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich {LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h
wird die zul. Héchstgeschwindigkeit auf unter 50 km/h
reduziert

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:

Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul =50/ 30 km/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb Tatigkeiten mit reduziertem MalR BM




Blatt: @@ Vf02_50_30_ArbB 413_2 Schnitt Ve eI

Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Verkehr links, Baubreite 3,13 m FS-Breite FSB gemal} RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 8.00m ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 02:

In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich
wird die zul. Héchstgeschwindigkeit auf unter 50 km/h
reduziert

Erforderlicher Losungsbaustein:
LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung
Vzul =50/ 30 km/h

Verkehrsbeschrankungen:

Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:

Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit reduziertem MalR BM




Blatt: @@ Vf03_gSV_50_20_ ArbB 413_2 Vel 50/ 20km/h
Fzg-Arten Alle Fzg.

Bauphase(n): Verkehr links, Baubreite 3,13 m FS-Breite tw. FSB red.

Fahrbahnbreite: MIND. 8.00 m ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 03: Erforderlicher Losungsbaustein:

In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich {LB 03: Temporare Geschwindigkeitsreduzierung < 50 km/h

werden die Fahrstreifenbreite und die zul. LB 04: Mitwandernde Fahrbahnverengung

Hochstgeschwindigkeit reduziert.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsfiihrung Verkehrsstarke SV < 15 Kfz/h

Vzul =50/ 20 km/h
Ubliche Titigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: |Ubliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten ohne Mitgédngerbetrieb Tatigkeiten mit Mitgangerbetrieb




Vzul 80 km/h
Blatt: Vf10_80_1070_Bake
Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Beide Fahrbahnseiten FS-Breite FSB gemald RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 10.70 m ASR konform
Verkehrsfiihrungstyp: Vf 10:
Keine Einschrankungen bzgl. Fahrzeugbreite oder
zul. Hochstgeschwindigkeit.
In der Regel mit TSE.
Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Einstreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn
Vzul = 80 km/h
Ubliche Titigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: Ubliche Titigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgéngerbetrieb




Blatt: Vf10_100_1060_TSE Vaul 100 km/h

Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Beide Fahrbahnseiten FS-Breite FSB gemald RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 10.60 m ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 10:

Keine Einschrankungen bzgl. Fahrzeugbreite oder
zul. Hochstgeschwindigkeit.

In der Regel mit TSE.

Erforderlicher Losungsbaustein:
LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen:

Einstreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn

Vzul = 100 km/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten mit Mitgéngerbetrieb

Verkehrsbeschrankungen:

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:




Blatt: Vf10_80_0970_TSE

Beide Fahrbahnseiten

MIND. 9.70m

Bauphase(n):
Fahrbahnbreite:

Vzul 80 km/h

Fzg-Arten Alle Fzg.
FS-Breite FSB gemald RSA
ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 10:

Keine Einschrankungen bzgl. Fahrzeugbreite oder
zul. Hochstgeschwindigkeit.

In der Regel mit TSE.

Erforderlicher Losungsbaustein:
LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn
Vzul = 80 km/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten mit Mitgéngerbetrieb

Verkehrsbeschrankungen:

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:




Vzul 80/ 60 km/h

Blatt: Vf1l_80_60_0930
Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Beide Fahrbahnseiten FS-Breite FSB gemald RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 9.30m ASR konform
Erforderlicher Losungsbaustein:

In der Regel mit TSE.

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 11:
In Abschnitten und zu Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich
wird die zul. Hochstgeschiwndigkeit auf 80km/h reduziert.

LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten ohne Mitgéngerbetrieb

Verkehrsbeschrankungen:

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgéngerbetrieb




Vzul 80 km/h
Blatt: Vvf14_80_0800 , /

Fzg-Arten tw. Sp. eines FS
Bauphase(n): Beide Fahrbahnseiten FS-Breite FSB gemald RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 8.00m ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 14:

In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die
Richtungsfahrbahn mittels AkD voll gesperrt.

In der Regel mit TSE.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsbeschrankungen:

Verkehrsregelungen:
Zustand 2: Vollsperrung der Richtungsfahrbahn

Einstreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn

Vzul = 80 km/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten ohne Mitgéngerbetrieb

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Alle Tatigkeiten (Vollsperrung der Richtungsfahrbahn)




Blatt: Vvf14_80_0870

Bauphase(n): Beide Fahrbahnseiten

Fahrbahnbreite: MIND. 8.70 m

Vzul 80 km/h

Fzg-Arten tw. Sp. eines FS
FS-Breite FSB gemald RSA
ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 14:

In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die
Richtungsfahrbahn mittels AkD voll gesperrt.

In der Regel mit TSE.

Erforderlicher Losungsbaustein:
LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn
Vzul = 80 km/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten ohne Mitgéngerbetrieb

Verkehrsbeschrankungen:
Zustand 2: Vollsperrung der Richtungsfahrbahn

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Alle Tatigkeiten (Vollsperrung der Richtungsfahrbahn)




Blatt: Vf14_80_0940

Bauphase(n): Beide Fahrbahnseiten

Fahrbahnbreite: MIND. 9.40 m

Vzul 80 km/h

Fzg-Arten tw. Sp. eines FS
FS-Breite FSB gemald RSA
ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 14:

In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird die
Richtungsfahrbahn mittels AkD voll gesperrt.

In der Regel mit TSE.

Erforderlicher Losungsbaustein:
LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

Zustand 1:

-12,00
-11,50
-11,00
-10,50
-10,00
-9,50
-9,00
-8,50
-8,00

3.25m

Zustand 2:

3.25m

-7,50
-7,00

2.60m

2.60 m

-6,50

A

o
o
©

o
L
)

0.30m

0.30m

|

o
Q,
n

o o o o o
- = e Q il
< < o o o~

3.25m

3.25m

o
Q
~

o
L
-—d

o
<
-

o
tn;
o

o
n
)

=)
2
-

o
.
—

o
Q
~

9.40m

[ § o = o o o o o o o o o o (=) o o o (=] o o
n| o @ & w| & w&w| © v 9§ w| o & S w & w & & S
o~ o™ o < < wn wn () [(») ~ ~ 0 0 a a o [ =] — - o~
— — — — —
5
w
€
&
3.25m - 535m
|
|
4.70m Y 4.70m v
9.40m g
s
o
£ £
2 8
3.60m s s 470 m
I / '\ rﬁ ﬁ\”
et =Vl Iy
0 v e L 1 L ~—7T
l T | |
I E
| 1
4.70m 4.70m

Verkehrsregelungen:
Einstreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn
Vzul = 80 km/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten ohne Mitgéngerbetrieb

Verkehrsbeschrankungen:
Zustand 2: Vollsperrung der Richtungsfahrbahn

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Alle Tatigkeiten (Vollsperrung der Richtungsfahrbahn)




Vzul 80 km/h
Blatt: Vf20_80_1590 Bake
Fzg-Arten Alle Fzg.
Bauphase(n): Beide Fahrbahnseiten FS-Breite FSB gemald RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 15.90 m ASR konform
Verkehrsfiihrungstyp: Vf 20:
Keine Einschrankungen bzgl. Fahrzeugbreite oder zul.
Hochstgeschwindigkeit.
Mit und ohne TSE maglich.
Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
Zustand 1:
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Verkehrsregelungen: Verkehrsbeschrankungen:
Zweistreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn
Vzul = 80 km/h
Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1: Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgéngerbetrieb




Blatt: Vf20_80 1490 _TSE

Bauphase(n): Beide Fahrbahnseiten

Fahrbahnbreite: MIND. 14.90 m

Vzul 80 km/h

Fzg-Arten Alle Fzg.
FS-Breite FSB gemald RSA
ASR konform

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 20:

Keine Einschrankungen bzgl. Fahrzeugbreite oder zul.
Hochstgeschwindigkeit.

Mit und ohne TSE maglich.

Erforderlicher Losungsbaustein:
LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.

Zustand 1:
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Verkehrsregelungen:
Zweistreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn
Vzul = 80 km/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten mit Mitgéngerbetrieb

Verkehrsbeschrankungen:

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:




Vzul 80 km/h
Blatt: Vf24_80_ 1320 _Bake :
Fzg-Arten tw. Sp. eines FS
Bauphase(n): Beide Fahrbahnseiten FS-Breite FSB gemald RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 13.20m ASR konform
Verkehrsfiihrungstyp: Vf 24:
In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird der neben dem
Arbeitsbereich gelegene Fahrstreifen mittels AkD
weggenommen.
In der Regel mit TSE.
Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsbeschrankungen:

Verkehrsregelungen:
Zweistreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn

Vzul = 80 km/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:

Zustand 2: Einstreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:
Tatigkeiten mit Mitgéngerbetrieb

Tatigkeiten ohne Mitgéngerbetrieb



Vzul 80 km/h
Blatt: V24_80_1390_TSE 2 D km/

Fzg-Arten tw. Sp. eines FS
Bauphase(n): Beide Fahrbahnseiten FS-Breite FSB gemald RSA
Fahrbahnbreite: MIND. 13.90 m ASR konform

Erforderlicher Losungsbaustein:

Verkehrsfiihrungstyp: Vf 24:
LB 01: Einsatz einer temporaren Schutzeinrichtung (TSE)

In Zeiten mit Arbeiten im Grenzbereich wird der neben dem
Arbeitsbereich gelegene Fahrstreifen mittels AkD
weggenommen.

In der Regel mit TSE.

Gilt nur als Ergebnis der Gesamtgefahrdungsabwagung nach Kapitel 1.9 und der Abwagung nach Kapitel 3.1.
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Verkehrsbeschrankungen:

Verkehrsregelungen:
Zustand 2: Einstreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn

Zweistreifige Verkehrsf. auf Richtungsfahrbahn
Vzul = 80 km/h

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 2:

Obliche Tatigkeiten mit dieser Regelung Zustand 1:
Tatigkeiten mit Mitgéngerbetrieb

Tatigkeiten ohne Mitgéngerbetrieb




Anlage 6: Durchfiihrung von LB 04 fiir temporare Fahrbahnverengung



Anlage 6 - Durchfuhrung von LB 04 fur temporare
Fahrbahnverengungen

Ziel dieses Ldsungsbausteins ist es, dass die Fahrbahn nur dann verengt wird, wenn ein
Beschaftigter neben der zu bearbeitenden Flache arbeiten muss. Dies ist i.d.R. beim
Asphalteinbau der Fall, da dort neben dem StraBenfertiger ein Mitganger arbeiten muss, flr
den ein zusatzliches By benbtigt wird.

Die kurzzeitige Fahrbahnverengung kann in verschiedenen Varianten genutzt werden, deren
Machbarkeit jeweils Uberprift werden muss: Zum einen kann die Fahrbahnverengung durch
temporar aufgestellte Leitkegel erfolgen (,AkD in AID“). Hierzu werden in dem Bereich der
Fahrbahnverengung auf der dem Verkehr zugewandten Seite Leitkegel vor die Leitbaken
gestellt. Zum anderen kénnen die einzelnen schon aufgestellten Leitbaken verschoben
werden, um eine Fahrbahnverengung zu gewahrleisten. Die letztere Mdglichkeit sorgt dafir,
dass die Leitbaken nicht in Bu hineinragen und dadurch keine stérenden Objekte fir den
Mitganger darstellen. Im Folgenden wird die Fahrbahnverengung durch verschobene
Leitbaken beschrieben.

LB 04 erfolgt immer in einer Verkehrsfiihrung mit zwei Zustanden.

Zustand 1: Es werden keine Arbeiten im Grenzbereich bzw. neben der zu bearbeitenden
Flache durchgefihrt.

Zustand 2: Es werden Arbeiten im Grenzbereich bzw. neben der zu bearbeitenden Flache
durchgefihrt. Um im Zustand 2 Arbeiten im Grenzbereich zu ermdglichen, ist eine
Fahrbahnverengung erforderlich, die ggfs. durch weitere MaBnahmen, wie z.B.
Geschwindigkeitsreduktion, in ihren Auswirkungen auf die erforderliche Querschnittsbreite
unterstitzt wird.

Der Ablauf zwischen Zustand 1 und Zustand 2 wird im Folgenden behandelt. Hierbei handelt
es sich beispielhaft um eine Deckensanierung auf einer LandstraBe. Die alte Deckschicht
wurde bereits abgefrast und alle Vorarbeiten wurden erledigt. Die neue Asphaltdeckschicht
soll in diesem Arbeitsschritt eingebaut und mit Walzen verdichtet werden. Dabei wird die
Benennung der Elemente immer aus der Sicht auf die sich wegbewegende Arbeitsstelle
angewendet (,diesseits*/“jenseits“ des Asphaltfertigers).

Die Nummerierungen im nachfolgenden Ablaufplan beziehen sich auf die Bilder in der
Systemskizze der folgenden Seiten der Anlage:

1. Arbeitsstelle ist RSA konform eingerichtet und es finden keine Tatigkeiten zwischen zu
bebauender Flache und Verkehrsflache statt (Uberall herrscht Zustand 1)

2. Die ersten Baken (mind. 3) werden verschoben, um eine Fahrbahnverengung zu
erzeugen. Der Asphaltfertiger wird eingerichtet. Im Bereich der Fertigungsbohle muss
die Leitbake nach links verschoben sein, um ausreichend Bu und Sq zur Verfligung zu
stellen (Zustand 2 im Anfangsbereich der Arbeitsstelle).

3. Die néchste nicht verschobene Bake jenseits des Asphaltfertigers wird verschoben.
Der Asphaltfertiger und die Walze bewegen sich weiterhin.

4. Die néchste nicht verschobene Bake jenseits des Asphaltfertigers wird verschoben.
Der Asphaltfertiger und die Walze bewegen sich weiterhin.

5. Die néachste nicht verschobene Bake jenseits des Asphaltfertigers wird verschoben.
Der Asphaltfertiger und die Walze bewegen sich weiterhin.

Anlage 6 — 1



6. Die Walze hat bereits einen Teil fertig verdichtet, so dass der erste Abschnitt des
Asphalts keine Arbeiten im Grenzbereich mehr erfordert. Sobald dieser Bereich mind. 3
Baken umfasst, wird die erste verschobene Bake diesseits des Asphaltfertigers
zurlckgeschoben, um Teile der Fahrbahnverengung rickgéngig zu machen. Der
Asphaltfertiger und die Walze bewegen sich weiterhin.

7. Die néachste nicht verschobene Bake jenseits des Asphaltfertigers wird verschoben.
Der Asphaltfertiger und die Walze bewegen sich weiterhin.

8. Die erste verschobene Bake diesseits des Asphaltfertigers wird zurlickgeschoben, um
Teile der Fahrbahnverengung rickgangig zu machen. Der Asphaltfertiger und die
Walze bewegen sich weiterhin.

9. Die néachste nicht verschobene Bake jenseits des Asphaltfertigers wird verschoben.
Der Asphaltfertiger und die Walze bewegt sich weiterhin.

10. Die erste verschobene Bake diesseits des Asphaltfertigers wird zurtickgeschoben, um
Teile der Fahrbahnverengung rickgangig zu machen. Der Asphaltfertiger und die
Walze bewegen sich weiterhin.

11. Die erste verschobene Bake diesseits des Asphaltfertigers wird zurlickgeschoben, um
Teile der Fahrbahnverengung rickgangig zu machen. Der Asphaltfertiger und die
Walze bewegen sich weiterhin.

12. Die néchste nicht verschobene Bake jenseits des Asphaltfertigers wird verschoben.
Der Asphaltfertiger und die Walze bewegen sich weiterhin. Die Fahrbahnverengung
hat nun das Ende der Arbeitsstelle erreicht.

13. Die erste verschobene Bake diesseits des Asphaltfertigers wird zuriickgeschoben, um
Teile der Fahrbahnverengung riickgangig zu machen. Der Asphaltfertiger und die
Walze bewegen sich weiterhin. Der Asphaltfertiger hat seine Endposition erreicht. Die
Walze verdichtet weiterhin den frisch eingebauten Asphalt.

14. Die erste verschobene Bake diesseits des Asphaltfertigers wird zurtickgeschoben, um
Teile der Fahrbahnverengung rickgangig zu machen. Der Asphaltfertiger und die
Walze bewegen sich weiterhin.

15. Die erste verschobene Bake diesseits des Asphaltfertigers wird zuriickgeschoben, um
Teile der Fahrbahnverengung rickgangig zu machen. Der Asphaltfertiger und die
Walze bewegen sich weiterhin.

16. Der Asphaltfertiger wird abgebaut und die restlichen verschobenen Baken werden
zuriickgeschoben. Die Fahrbahnverengung ist komplett zuriick gebaut. (Uberall
herrscht Zustand 1)

17. Die Arbeitsstelle ist wie in Schritt 1 RSA konform eingerichtet, die neue
Asphaltdeckschicht wurde eingebaut und es finden keine Tatigkeiten zwischen zu
bebauender Flache und Verkehrsflache statt (Uberall herrscht Zustand 1).
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SCHWARZ:
Asphalt in ASR-

B DuNKELGRAU:
fertig gewalzter Asphalt

. ROT: Fertiger in Aktion
mit Beschaftigten im

GRUN: Fertiger ohne

B BLAu:

Regelfahrstreifenbreite,
keine Arbeiten von

ORANGE:

lokale Eingeengung,
schmalere Fahrstreifen,
evtl. weiter reduzierte
Vzul, evtl.

ROT horizontal gestreift:
Leitkegel

|""|||"m’IIIIIIIIIIIIIIIIH

ROT schrag gestreift:
Leitbake
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